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JOAQUIN MARTINEZ-VILANOVA

LA OFERTA DEFEVE
DEBE ESPECIALIZARSE
EN CERCANIAS Y TURISMO

Al cabo de un aio de presidente al fren-
te de FEVE, Joaquin Martincz-Vilanova

-ingeniero de Caminos (cuarenta aiios)
y una larga experiencia en ¢l drea del
transporte publico— hace balance de su
gestion en este tiempo, «en cierta medida
de transicion», dice, y sefiala los plantea-
mientos del equipo que dirige ante el por-
venir de los ferrocarriles de via estrecha
en Espaia, dependientes desde 1965 del
Estado, que s¢ hizo cargo entonces de una
seric de lineas descapitalizadas y con se-
rios problemas, en algunos casos, de sub-
sistencia.

VIA LIBRE.—;Qué sentido tiene en
¢l actual momento someter a la compa-
fiia a un cambio- de identidad cor-
porativa?

JOAQUIN MARTINEZ-VILANO-
YA.—FEVE se forma, como es sabido,
por agrupacion de empresas ferroviarias
privadas que van recayendo en el Estado,
y sufre una seric de avatares de agrega-
cion de nuevos tramos y, posterniormente,
de desagregacion de otros que se transfie-
ren. Consecuencia de este fendmeno se
produce, a mi modo de ver, una falta de
identidad interna, una falta de mentaliza-
cion de que FEVE es una .nidad que tie-
ne unas tareas claras en ¢l presente y ha-
cia el futuro. Yo pienso que el dotarse de
una referencia clara es positivo. Sirve so-
bre todo para que los trabajadores de
FEVE se identifiquen con su propia em-
presa y, por supuesto, con su futuro pro-
fesional. Esa es la idea que nos lleva a con-
scguir una identidad empresarial en una li-
nea de rigor y sin estridencias.

Los resultados
economicos

V. L.—;Podria explicarnos los obje-
tivos fundamentales que se han alcan-
zado en FEVE durante su gestion en la
empresa como ?

J. M.-V.—El aiio pasado en FEVE po-
dria resumirse asi: rigor, austeridad y con-
trol de gastos, a la vez que se han mante-
nido una serie de ingresos y se han au-
mentado otros. Uno de los indicadores del
afo estd en los resultados econdémicos. En
el 87, los gastos se han incrementado tni-
camente en un 2 por 100, lo que significa
una disminucion en términos reales, pero
me parece importante sefialar que dentro
de los gastos, los generales v todos aque-
llos gastos, diferentes de los de personal y
combustible, han disminuido un 28 por
100. Esto demuestra, a mi modo de ver,
una clara v necesaria austenidad en la ges-

tion. Uno de los objetivos que se han te-
nido mis en cuenta en ¢l 87 es el del man-
tenimiento de material y de instalaciones
tanto en gastos como en inversion.

V. L.—;Ha aumentado FEVE su cuo-
ta de mercado, su indice de viajeros?

J. M.-V.—Han aumentado ligeramen-
te los viajeros/kilometro. Nuestra preocu-
pacion en el afio pasado ha consistido en
la especializacion de la oferta, de la que
en adelante esperamos mgores resultados.
A mi juicio, FEVE debe centrarse en de-
terminadas ofertas, por gemplo, las cer-
canias de las cudades donde estamos

@@ Rigor,
austeridad

y control de
gastos son los
objetivos
fundamentales
que la empresa
se ha trazadoe e
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Santander, Oviedo, Gijon, Avilés, en
parte Bilbao, elc. -, su especializacion
como servicio turistico. No tendria senti-
do, por ejemplo, que FEVE entrara en las
lincas de actuacion relacionadas con la
alta velocidad, pero si lo tiene y de ma-
nera importante que polencie las cercanias




y que aproveche que su red discurre entre
los parajes mis hermosos de Espaiia, ade-
mis con una insercion perfecta, con un
trazado muy adaptado al medio por el que

S€ va.

El Transcantabrico, un

exito

V. L.—(Como van a concrelarse es-
tas iniciativas?

J. M.-¥.—En primer lugar, estamos in-
tentando por todos los medios mejorar el
nivel de servicio, para lo cual el manteni-
miento del material es importante. Esto
significa un buen funcionamiento en los
talleres. remodelacion de estaciones, etc.
En oviedo tenemos en marcha un proyec-
to espectacular de remodelacion de las dos
estaciones de la ciudad. En lo que se re-
fiere al producto turistico de FEVE, el
Transcantdbrico, el mas conocido, quere-

EVOLUCION DE TRAFICOS

Via_iems | 10802 | 10897 ] 10.850
Viajeros/km -|228.717 | 237.188 | 241.400
| 5.017 5711 5340
- |193.245 | 214.544 | 199.800
Trenes/km. (viajeros).......| 6.506 7.326 7.600
Trenes/km. (mercancias)...| 1.084 1.049 1.060

Todos los datos en miles,

1985 1986 1987

®® Tenemos una
plantilla joven,

con una edad
media de 37 aios,
que intenta
identificarse con
una empresa

mas unitaria &9

mos que sea un servicio diversificado con
un mayor numero de viajes/aio, viajes
complementarios de los regulares, viajes
de promocion, etc. Por cierto, el Trans-
cantidbrico ha sido un éxito en 1987, pues-
to que hemos ocupado el 94 por 100 de
las plazas ofertadas en los 20 viajes que
se¢ hicieron. En el 88, el Iberrail colabo-
rard con nOSOLIOs en este programa para
que salga mds veces a lo largo del aio y
con diferentes tipos de viajes. Otro ejem-
plo: la ruta transcantibrica juvenil, una
oferta més desenfadada y que estard coor-
dinada con los camping. Va a resultar’ un
producto econémico, intentamos que no
supere las 10.000 pesetas por una semana
de viaje en trenes que dispondrin de ser-
vicios adecuados, como méiquinas de be-
bidas, bocadillos, llevardn también videos.
La idea es atraer a un publico joven no
solo de la zona cantdbrica, sino de toda
Espaiia.

?

destroce la espalda? En la enumeracién, que seria interminable, entra en juego la
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DE DINAMIZACION EMPRESARIAL

ALBERTO CORAZON HA DISENADO LA NUEVA IMAGEN DE FEVE

Si desea utilizar el ferrocarril, 3le gustaria saber como llegar a la estacion y una vez en ella sacar su
billete rapidamente y montarse en el tren correcto o prefiere tener que preguntar donde esta la taquilla
y los servicios, aparecer en el andén y de nuevo comenzar la ronda de preguntas? Una vez en el tren,
sprefiere un coche agradable y confortable, o es partidario del desorden estético 'y un asiento que le

]

ura del disefiador,

uno de los profesionales mas demandados por la sociedad moderna, encargado de solucionar estas
desagradables «angustias» cotidianas, mejorar prestaciones y sugerir posibilidades estéticas.

Aunque en muchas ocasiones se
recurre al disefio con objetivos que
pudieran calificarse de frivolos, a ve-
ces, una adecuada identidad corpo-
raliva puede convertirse en una
herramienta muy positiva de cohe-
sion y dinamizacion empresanal.

El caso de FEVE es muy especi-
fico. Los Ferrocarriles Espafioles de
Via Estrecha se crearon hace mas de
veinle afos como empresa publica
que englobaba al organismo auténo-
mo preexistente, Explotacion de
Ferrocarriles del Estado. Asi, FEVE
ha ido absorbiendo las distintas com-
paiiias ferroviarias, que pasaron a
depender del Estado a lo largo de
los Gltimos sesenta afos. Se trata de
un proceso de agregacion de unida-

des independientes, las empresas
ferroviarias, con un contenido de
identidad notable, Hasta tal punto,

que los nombres de las mismas to-
davia figuran en edificios y estacio-
nes y se utilizan habitualmente por
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trabajadores y usuarios. A este pro-
ceso se suma otro de desagregacion,
a medida que se transfieren, de
acuerdo con la Constitucion y los es-
tatutos de las Autonomias, tramos de
la Red al Pais Vasco, Cataluiia y
Valencia.

Partiendo de estas premisas,
FEVE se planteé con urgencia la
puesta en marcha de un proyecto de
identidad corporativa, realizado por
un disefiador de prestigio, Alberto
Corazon.

Servicio e imagen
La nueva identidad corporativa,
que estard totalmente implantada en

un plazo de cuatro afos, abarca to-
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DAD CORPORATIVA: UNA HERRAMIENTA
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Cuatro mil millones en
infraestructura

V. L.—;Cuil es en este momento la
situacion de la plantilla de FEVE?

J. M.-V.—En este momento es de
aproximadamente 2.790 trabajadores. Es
una plantilla joven, de tremta y siete afios
de edad media, y estamos haciendo un es-
fuerzo interno importante de negociacion
v participacion de los trabajadores, de
wdentificacion con una empresa unitaria,
de forma también que no haya recursos
humanos improductivos u 0ciosos, se tra-
ta de que podamos hacer los mismos mds
cosas v mejor hechas.

V. L.—;Hay prevista alguna transfe-
rencia a comunidades auténomas?

J. M.-V.—Se realizé la transferencia de
la red correspondiente a Valencia. Pero las
transferencias posibles por las que me pre-
gunta en ningun caso puede ser decision
de esta empresa: esto depende de los con-
tactos entre la Administracién del Estado
y las autonomias. Sobre el papel, nosotros
tenemos dos tramos que estdn integramen-
te comprendidos en comunidades auténo-
mas. Son el ferrocarril de Cartagena-Los
Niertos, en la comunidad de Murcia, y el
ferrocarril Palma-Inca, en Baleares. En to-
dos los casos no hay redes propiamente in-
tra-autonomicas al estilo del Pais Vasco o
Valencia, y por consiguiente la transferen-
cia no podria realizarse.

V. L.—;Podria precisarnos cuiles
son las obras de infraestructura y las in-

versiones en material rodante que pien-
sa realizar la compaiiia en los proximos
$ioEe

J. M.-V.—En estos ultimos cinco afios
en FEVE se ha invertido mucho dinero,
tanto en material mévil (17.000 millones
de pesetas), como en infraestructura, so-
bre todo, renovacion de via (19.000 mi-
llones de pesetas). Ahora hemos de termi-
nar los talleres que se estin construyendo
en Santander y construir unos nuevos ta-
lleres en Oviedo; estas son las dos gran-
des realizaciones de infraestructura. Por
otra parte, continuaremos renovando via,
y también continuaremos con programas
como el de automatizacion de pasos a ni-
vel (concretamente ha salido esta semana
en el boletin un concurso para automati-
zar 17 pasos a nivel), y en esa linea va-
mos a continuar. Estd previsto para el afio
1988 invertir algo mds de 4.000 millones
de pesetas en FEVE, en infraestructura.
En material mévil, realmente el estado del
parque es muy bueno, como consecuen-
cia de este esfuerzo de renovacion: por
ejemplo, en mercancias, todas las tolvas
de carbon —que es con mucho el produc-
to mds importante para FEVE— tienen
menos de cinco afos, y en viajeros, yo di-
ria que mis de la mitad del parque de au-
tomotores tiene a su vez también menos
de cinco afios; esto da una edad media
realmente baja en ambos parques. Yo no
creo que haga falta, o no es prioritario a
corto plazo, renovaciones de material. Si
hay que continuar con talleres, sefializa-

ciones. enclavamientos v pasos a nivel.
J. L. P. CEBRIAN. B

das las dreas de comunicacion. El
caso de FEVE es uno de los mis
complejos al que se ha enfrentado el
disefiador, ya que el logotipo ha de
ser aplicado sobre papel impreso
(cartas, publicidad, etc.), estampado
sobre carton (billetes, carteleria...),
aplicado a chapa metilica con dife-
rentes procedimientos y realizado en
piezas de fundicién. Estas peculiari-
dades han conformado un diseio de
trazo sencillo, muy sélido, sin en-
cuentros complejos y de excelente
lectura, tanto en positivo como en
negativo. Acepta sin problemas el
alto y el bajo relieve y, desde luego,
posee una buena visualizacion en si-
tuacion estitica y en movimiento. Al
mismo tiempo es original y tiene una
cierta connotacion de transporte. «El
éxito de una operacion de este tipo

-explica Alberto Corazén— con-
siste fundamentalmente en que el
usuario formalice una imagen de la
compaiia activa, dindmica, moder-
na, de servicio. Esa imagen se for-
maliza a través de multitud de “men-
sajes” no solo gréficos. Si la estacién
estd bien sefalizada, pero sucia, el
efecto serd contraproducente. El di-
sefio de identidad no es un lavado
de cara. Es necesario que el servicio
esté acorde con ese cambion.

En un programa como el de
FEVE ha trabajado un equipo de
cuatro expertos ¢n comportamiento

Alberto Corazén, en su estudio de La Florida, ha disefiado la
identidad corporativa de FEVE.

L

social, resistencia de materiales, legi-

ANNA LOSCHER

bilidad grifica y comunicacidn vi-
sual. En estos momentos las fichas
de trabajo del estudio arrojan la ci-
fra de 1.400 horas/persona. Es por
eso que el disefiador se pone «ner-
vioso» cuando le hablan de inspira-
cion. «Es muy comin creer que en
nuestro trabajo la mspiracaén juega
un imporiante papel. Quizd sc deba

®® Lo nueva
identidad estara
totalmente
imrlantcldo en un
plazo de cuatro
anos®e

a que, de algin modo, a los dise-
fladores se nos sigue viendo como
artistas. Y nada mds equivocado.
Puede que en algunos disefios la ins-
piracién juegue un papel demasiado
importante, pero, desde luego, eso
nunca puede aplicarse al disefio de
identidad corporativa. Este tipo de
trabajo es muy técnico, ya que exige
el concurso de diferentes especialis-
tas y muchas horas delante del ta-
blero». W
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FICHA DE IDENTIDAD

ELMMNBHC:OMWYDBIiOﬂmO
ENLAS CERCANIAS

FEVE esta a punto de recibir el prototipo de unidad tren Diesel-eléctrica de via

métrica (FEMA).

e construccion enteramente nacional y financiado por el CEDETI,

el prototipo ha sido concebido como una unidad de cercanias. Antes de definirse
una opcion de compra, previsiblemente de 30 unidades, el FEMA sufrira concien-
zudas pruebas de varios meses en las vias de la compaiiia ferroviaria.

A finales de 1984, FEVE y la Maqui-
nista Terrestre y Maritima firmaron un
contrato para la construccion de un pro-
totipo que permitiera medir su eficacia an-
tes del lanzamiento de la serie. Fruto de
esta colaboracién nacié6 el FEMA, una
unidad de tren formada por dos coches
motores iguales para via métrica, que a di-
ferencia de las unidades normalmente uti-
lizadas, Diesel-hidriulicas, corresponde al
viamente a la construccion de la unidad
se establecieron unas caracteristicas basa-
das en las necesidades especificas de una
unidad de cercanias: aceleraciones ade-
cuadas a los cortos trayectos enire para-
das sucesivas, amplitud de espacio y faci-
lidad de accesos.

Como novedad mis significativa desta-
ca el sistema de control de la unidad, to-
talmente electrénico, que comprende la
regulacion y proteccion del motor Diesel,

A A R ST S TN A
®® El equipamiento
subchasis, el sistema
de control de la unidad y
la incorporacion del
aire acondicionado son
las novedades mas
relevantes ®®

del generador principal, del frenado eléc-
trico, la regulacién de la velocidad, con-
trol de la aceleracion, control de antipati-
naje y deslizamiento, asi como la medida
y registro electrénicos de la velocidad y

La composicion de la unidad estd cons-

tituida por dos coches automotores aco-
plados permanentemente y con cabinas de

conduccion en los dos extremos de la um-
dad. La potencia del FEMA es de
680 CV.

Mayor amplitud

Las cajas son tolalmente metilicas, au-
toportantes y construidas con una tecno-
logia de disefio adecuado para lograr un
peso lo mis reducido posible. Su estruc-
tura estd disefada para asegurar una ma-
yor resistencia, incidiendo especialmente
en el reforzamiento de la parte delantera
de la cabina.

Cada caja estd dotada de una cabina de
conduccién con una puerta de acceso de
accionamiento manual y dos puertas de
acceso directo desde el exterior, situadas
en los costados de la unidad.

Las puertas de acceso de viajeros son
de tipo encajable deslizante exterior y
cuentan con accionamiento electroneumd-

P —— oY o] —= Ancho de via 1.000 mm.
\ Longitud de la unidad de tren 34.339 mm.
Longitud de un coche con enganches....................... | 17.170 mm.
\ itud de un coche sin enganches.............cc..ccoenn... | 16.569 mm.
N Anchura de la caja del coche 2.550 mm.
Altura del coche hasta el borde superior del rail.....| 3.685 mm.
S Altura del piso hasta el borde superior del rail........ | 1.182 mm. O
O Niimero de bogies motores por unidad de tren....... 2
Niimero de bogies portantes por unidad de tren ..... &
Distancia entre centros de bogies de un coche......... 10.600 mm.
Niimero de plazas sentadas por coche .......o.ennvennnees 42
Niimero de plazas de pie por coche (seis por metro
cuadrado) 70
Peso de un coche en orden de marcha....................| 35.600 kg.
Peso de un coche con carga mAXIMA............covcinnens 44.000 kg.
| Radio minimo de curva en trayecto.....coweimeere | 100 M.
RS PG B T I Radio minimo de curva en talleres (sin cumplir
gilibo) ; 50 m.
AL Velocidad médxima 80 km/h.

|
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tico. Las ventanas fijas, con unas dimen-
siones aproximadas de 1.215x910 mili-
metros, poseen vidrios de seguridad exte-
rior de efectos especulares y fijados sobre
perfil de goma. La unidad cuenta con dos
departamentos de viajeros, con asientos
laterales a ambos lados de la caja, sepa-
rados por un pasillo central. El mimero de
plazas sentadas es de 80 por unidad de
tren, con una densidad prevista de seis via-
jeros por metro cuadrado.

Los dos coches automotores estdn uni-
dos por un testero plano mediante una pa-
sarela y un burlete; ambos coches dispo-
nen de una puerta de intercomunicacion,
de tipo pivotante, con gran superﬁm,
acristalada contra efectos vandalicos.

Un aspecto que se ha tenido especial-
mente en cuenta y que contrasta notable-
mente con el anterior material de cerca-
nias de FEVE es el disefio interior. Deta-
lles como la amplitud de entradas, de
puertas y de plataformas para el acomo-
do de viajeros han sido cuidadosamente
valorados.

Equipamiento
En los coches motores el bogie tractor
es bimotor, con motores de traccién sus-
pendidos por la nanz. El bogie portante
deriva del bogie motor. La suspension es
doble: la primana estd formada por mue-
lles helicoidales y elementos de caucho, la

secundaria es de tipo neumdtico.
El enganche entre los dos coches mo-
tores de la unidad, semipermanente, se

acopla mecdnica, eléctrica y neumética-
mente. Los enganches de cabeza son com-
pletamente autométicos, por lo que se en-
lazan simultineamente los aparatos de
choque y traccién, mangas neumiticas y
circuitos eléctricos.

La estructura de la cabina de

conduccion esta disefiada para
conseguir una mayor resistencia.

El equipo propulsor estd formado por
una instalacion Diesel-eléctrica, compues-
ta de un motor Diesel Pegaso, tipo 96
RUAZ, de 340CV. a 2.100r. p. m., con
seis cilindros en linea horizontal y sobre-
alimentado posenfriado montado bajo
bastidor; un generador principal, alterna-
dor sincrono trifisico de seis polos y
194 kW. con tensién nominal de 756 V.,
sin escobillas y con excicatriz incorpora-
da; el rectificador y los motores de trac-
cién correspondientes, de corriente conti-
nua, cuatro polos, con una potencia de
91,3 kW., tensién nominal 385 V. y ani-
llo portaescobillas giratorio.

Por lo que a equipo de frenado se re-
fiere, la unidad posee freno de servicio de
control electroneumdtico por impulsos,
freno auxiliar de control neumdtico, freno
de emergencia directo y freno de estacio-
namiento por muelle acumulador. El cir-
cuito de frenado es independiente para
cada bogie, con dispositivo antiblogueo.

La alimentacién del equipo de control,
alumbrado, carga de bateria, etc., corre a
cargo de un convertidor estitico por co-
che motor, alimentado por un alternador
sincrono trifisico de excicatriz incorpora-
da, sin escobillas y potencia nominal de
45kW.

Por 1ltimo, el FEMA incorpora una ca-
racteristica nueva en el material de FEVE:
el aire acondicionado, constituido funda-
mentalmente por una bomba de calor por
coche situada en el techo. La calefaccién
estd asistida mediante resistencias eléctri-
cas de apoyo

El nivel de
confort ha sido
uno de los
criterios
dominantes en
la fabricacion
del prototipo.
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EL NORTE,

DELA
MANO
DE FEVE

Sin abandonar sus ofertas
tradicionales como la Tarjeta Azul,
destinada a los pensionistas
mayores de sesenta y dos aiios, 0
la Tarjeta de Abonos Escolares,
dirigida al colectivo estudiantil,
FEVE ha disefiado, con el
propésito de rentabilizar sus trenes
ordinarios, una amplia gama de
promociones que se unirdn a
productos turisticos plenamente
consolidados como el
Transcantébrico, el Tren de
Madera, que circula un dia de
septiembre entre Mieres y Llanes
para festejar a su Patrona, y el
famoso Tren de las Piraguas, que
cubre el descenso del Sella el
primer sibado del mes de agosto.
Las nuevas rutas, que FEVE
programa como productos
turisticos de ocio, con salidas
desde Bilbao, Santander, Oviedo y
Gijon, asi como la Ruta
Transcantibrica Juvenil, llevardn
un guia turistico-animador, experto
y buen conocedor de la zona, que
facilitard a los viajeros un
acercamiento real a los usos y
costumbres de las gentes del Norte.
VIA LIBRE ha reunido las ofertas
turisticas mads interesantes.

—

RUTA TRANSCANTABRICA JUVENIL

* Con salidas todos los lunes alternos desde El Ferrol y Bilbao (55 plazas).

Este producto turistico ofrece a los jGvenes la posibilidad de disfrutar de seis playas
a lo largo de la cornisa cantébrica.

El alojamiento serd en camping y las comidas no estén incluidas.

El recorrido ferroviario se realiza en un tren con video y misica.

Itinerario desde El Ferrol Itinerario desde Bilbao.
Lunes El Ferrol-Ribadeo. Bilbao-Laredo.

Pernoctacién en Ribadeo. Pernoctacién en Laredo.
Martes Ribadeo-Luarca. Treto-Samtander.

Pernoctacion en Luarca. Noche en Santander.,
Miércoles Luarca-Gijon. Santander-Llanes.

Noche en Gijén. Noche en Llanes.
Jueves Gijon-Ribadesella. Llanes-Ribadesella.

Pernoctacién en Ribadesella. Pernoctacién en Ribadesella.
Viernes Ribadesella-Llanes, Ribadesella-Gijén.

Noche en Llanes. Noche en Gijon.
Sabado Lianes-Santander. Gijon-Luarca.

Noche en Santander. Pernoctacion en Luarca.
Domingo Santander-Treto. Luarca-Ribadeo.

Pernoctacion en Laredo. Pernoctacion en Ribadeo.
Lunes Laredo-Bilbao. Ribadeo-El Ferrol.

Fin del viaje. Fin del viaje.

Precio aproximado: 10.000 pesetas.

TRANSCANTABRICO:
UNA HABITACION CON VISTAS

Que nadie suveiie con Ia alta velocidad al subir al Transcantabrico.

Precisamente es su rodar, pau

recrearse en el l'Oﬂ'lﬂﬂlOO,

nada estridente, lo que ite al viaj
ermarylaahamon‘taﬁamoﬂe a5

uVesti:bchunlnrinoychm&
luna», citando su propio «slogan» pu-
blicitario, el Transcantébrico va més
alld de un viaje en tren: es, en reali-
dad, un programa turistico que utiliza
el ferrocarril como medio de locomo-
cién y hospedaje. El Transcantdbrico,
el tren de via métrica que realiza el re-
corrido més largo del Viejo Continen-
te (1000 kilémetros), emprendié su
aventura crucero en 1983. Con una ca-

pacidad de 42 plazas y un promedio

de 19 viajes en la época de verano,  rios para colgar la ropa, duchascon la-  que acompaiia a la expedicién. El res-
parte de Ledn o El Ferrol, indistinta-  vabo y WC. Los dos coches salén-ca- 1o de la tripulacién estd formada por
mente. El tiempo de viaje es de ocho  [eteria continuos a los coches-cama es-  un jefe de viaje, acompaiiante de gru-

dias, durante los cuales recorre 935 ki-
I6metros. El tren redne todas las co-

tin dotados con mesas y butacas para

jmghmhu.wﬁom:h

modidades necesarias para hacer el ya que cuentan con equipo El precio, con todos los conceptos
vigje lo mds placentero posible. Estd  de video-TV y equipo estereofonico de  incluidos, ronda las 100.000 pesetas.
wm&gm% mddn.cncho-s:bmﬁuuqudim

uno cuales dispone viajeros amantes de la misica en di-
compartimientos dobles o individuales  recto. Posee Grgano musical, guitarra y Un hljo enm'hble
con lavabo, armario y maletero. Fuera  equipo de alta fidelidad. Al frente de La clientela del Transcantdbrico estd
de los compartimientos estdn los arma-  ello, se encuentra el masico animador, formada, en un porcentaje muy eleva-




RUTA GASTRONOMICA A SANTILLANA DEL MAR

* Producto especial desde Santander, con salidas todos los

sibados, en los meses de junio, julio y agosto.

@ Salida de Santander, a las 10.30 h.

: @ Santander a Cabezon de la Sal, en tren.

@ Aperitivo en Cabezon de la Sal.

@ Cabezon de la Sal a Bércena, en autobis.

® Comida en Bércena Mayor (cocido montaiiés).

@ Bércena Mayor a Cabezdn de la Sal, en autobus.

@ Cabezon de la Sal a Puente San Miguel, en tren.

@ Puente San Miguel a Santillana del Mar, en autobis.

@ Visita a la ciudad y degustacién en una casa solariega de vaso de
leche y sobado pasiego.

@ Santillana del Mar a Puente San Miguel, en autobiis.

@ San Miguel a Santander, en tren.

@ Liegada a la estacion de Santander, a las 21.30 h.

Precio: 2.500 pesetas.

RUTA DE LOS LAGOS

. M&Gnﬁmmaﬁﬁsuﬂmhsﬁh&nmhm

L ]

@® Degustacion de sidra junto a los lagos.

@ Bajada de los lagos a Covadonga, en autobis.
Dia libre en Covadonga.

UN DOMINGO EN EL CAMPO

* Parte de Bilbao, con salidas todos los domingos, en los
meses de Junio, julio y agosto.
® Salida de Bilbao, a las 1020 h.

@ Bilbao a Espinosa de los Monteros, en tren.
£ &mkhmmammym

en playa
® Comida colectiva.
® Caminata hasta los campamentos.

juegos
@ Regreso de Espinosa de los Monteros a Bilbao, en tren.
@ Llegada a Bilbao, a las 22.00 h.

RUTA: ASTURIAS TIENE ENCANTO

* Desde Oviedo, con salidas todos los domingos, en los LETE IR e
meses de junio, julio y agosto.
@ Salida de Oviedo, a las 10.30 h.
@® Oviedo a Cudillero, en tren.
@ Visita a Cudillero y degustaciéon de sidra.
@® Cudillero a Soto de Luifia, en tren.
@® Soto de Luifia a la Concha-Artedo, en autobis.
@ Dia libre en la playa de la Concha-Artedo.
@ De Concha-Artedo a Soto de Luifia, en autobis.
® Soto de Luifia a Oviedo, en tren.
® Liegada a Oviedo, a las 21.00 h.

Precio: 1.200 peseiss.
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S C: dc cualquicr grupo o empresa. Des-
ligado del «paquete turistico» s posi-

El Transcantabrico reune todas las comodidades
necesarias para hacer un viaje agradable.

@@ El maravilloso
paisaje
del Norte y las
exquisitas atenciones
que los viajeros

programa

del cliente. TNustra este ejemplo la ini-
cuuvndeksvmmddpueblom
riano de Caces, quienes decidieron
undnimemente alquilar el tren para
darse una «vuelta» por la cornisa can-

reciben en el . tibrica. O el equipo de fiitbol que
tren, son al unas de las aprovechaba las paradas del tren —es-
claves del éxito del tablecidas a su medida— para celebrar
Tmnscaniébnco,, torneos por las localidades que atra-
vesaban.

Una calurosa y cuidada bienvenida, .

con flores y champdn, es la primera

do, por catalanes y vascos. El turismo  sorpresa que los pasajeros reciben nada
m&FIadGUmh.m mas traspasar el umbral de su compar-
cipalmente—, ocupa un lugar impor-  timiento. Més tarde, les aguarda el des-
tante, con un 17 por 100 de la ocupa-  conocido romédnico palentino, los se-
cién total del tren. Lejos de identificar-  cretos del Camino de Santiago, los Pi-
se exclusivamente con la imagen de un  cos de Europa, los bosques de Ledn,

tren de superlujo, el Transcantdbrico
constituye, ademds, un suefio al alcan-

el Alto Ebro y los misterios de la Ga-
licia interior.
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Siete y media de la mafiana. Oviedo recibe al «Estrella
Costa Verde» con el rostro himedo. La ciudad,
vefia como un puiio pero como un pufio compacta,

zespereza A pocos metros de la estacion de
RENFE a un nivel mas bajo, como quiza exija la
pleitesia debida a la gran compaiiia ferroviaria
nacional, se encuentra la terminal de Econémicos de
FEVE, encajonada en una hondonada. Su vestibulo
nos abre de par en par las puertas de un mundo para
muchos desconocido: el universo de la via estrecha.

1.300 KILOMETROS A
LO LARGO DE LA COR-
NISA CANTABRICA

POR ELUNIVERSO

VERDE DE LA
VIA ESTRECHA

El mundo de la via estrecha en la cor-
nisa cantdbrica tiene estructura de «puzz-
le». Un niimero no pequeiio de antiguas
empresas ferroviarias han logrado engar-
zarse y formar una sola red. Pero de modo
involuntario, todas y cada una se resisten
a perder definitivamente su vieja iden-
tidad.

La estacién de Econ6micos, en Ovie-
do, recibe su nombre de la desaparecida
compaiiia Econ6micos, que gestionaba el
servicio de la linea entre la capital astu-
riana y la localidad de Llanes, Con la crea-
cién de FEVE, se le incorpord otra linea,
la que une Oviedo con Santander que, a
partir de Llanes, pertenecia a la antigua
empresa de nombre El Cantibrico.

Jovellanos

En esta realidad calidoscopica, con la
qucellectordebefnmzhmzxm:anumc

llegar a comprender el universo FEVE, el
sumaysiguedehviaesmchascmaen-
tra, sin necesidad de salir de Oviedo, en
una segunda estacion: la de Jovellanos.
Este viejo monumento ferroviario, necesi-
tado hoy de renovacion, se identifica por
sus anuncios murales «demodés» de locio-
nes capilares ya desaparecidas. Sus ande-
nes dan la bienvenida o despiden a los via-
jeros con destino Collanzo y la correspon-
dencia con Pravia desde Fuso de la Rei-
na, de idéntico modo como lo hicieran du-
rante afios, cuando la terminal era propie-
dad de la empresa conocida como El
Vasco.

La direccién de FEVE tiene presupues-
tado invertir 550 millones de pesetas en
la renovacion de las dos terminales ove-
tenses. Sus técnicos han elaborado tres
proyectos alternativos, que pretenden
aportar la soluciéon Optima en beneficio
del servicio ferroviario, consolidando a un
tiempo la estructura del centro urbano.

Para Jovellanos se contempla la mejo-

ra de la accesibilidad al vestibulo y ande-
nes, asi como un aumento en el nimero
de vias, que permita el estacionamiento de
cercanias en andenes distintos a los de lar-
go recorrido.

Trazado de serpiente

Vidal es un viejo ferrovirio de Econ6-
micos que, tras la creacion de FEVE, cam-
bié el tren por el coche, al hacerse cargo
del pequeiio parque automovilistico de la
compaiiia en Asturias. Su buen hacer al
volante y su amabilidad nos conducen, en
paralelo a la via del tren, de estacién en
estacion por el trayecto que une Oviedo
con Santander.

El trazado de las lineas de FEVE imi-
tan el desplazamiento sinuoso y pausado
de la serpiente. El paisaje, verde intenso,
apenas se sobresalta con la vueltas y re-
vueltas de una enfraestructura, de un
ferrocarril, que ha sabido acoplarse sin es-
tridencias al decorado, que parece pinta-
do para él. Es el principal activo, y tam-
bién el fundamental determinante de esta
red.

En 1990, el estatuto de creacion del or-
ganismo auténomo Ferrocarriles de Via
Estrecha cumplird sus bodas de plata. En
1965, el Estado se hizo cargo de un pa-
trimonio fragmentado, descapitalizado.
Las compaiiias llegaron al acto de su di-
solucién exhaustas, en ruina. A Vidal le
gusta utilizar la expresion «en esqueletos»
para describir aquella situacién.

FEVE ha tenido que levantar el listn
desde niveles bajo cero. Cuantiosas inver-
sionesparareﬂolaxunhamqmmun
puro agujero. Las cifras, como las vias, se
pierden entre la exuberancia del decorado
verde; pero estdn ahi. S6lo en renovacién
de material motor se han gastado en los
ultimos cuatro afios 25.000 millones de
pesetas. En infraestructura, durante 82-87,
se han empleado 11.878 millones de pe-

Estacidn de Arriondas.
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ANA MULLER

Unidad eléctrica
de CAF entrando

=2 en Torrelavega.
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setas. Para 1988, FEVE tiene presupues-
tados 4.100 millones de pesetas, de los que
1.850 se destinardn a la mejora de insta-
laciones existentes.

Material joven, jovenes
ferroviarios

Berrén-Noreiia, Nava, Infiesto, Arrion-
das, Llanes, San Vicente de la Barquera.
El incontable rosario de estaciones que ja-
lonan las lineas de via estrecha presenta
en todos los casos un aspecto impecable.
Y no sélo por la lluvia intensa que les lim-
pia la cara casi todos los dias del afio.

El diluvio inversor no ha podido, sin
embargo, corregir un grave defecto estruc-
tural que limita la capacidad del servicio

rural de la compafiia. La relativa lejania
de las estaciones con respecto a los ni-
cleos de poblacién. En la pugna que el
ferrocarril mantiene con la carretera, es un
detalle que otorga ventajas a las empresas
de autobuses. Empresas que curiosamen-
te, en algunos casos, prestan servicio con
idéntico nombre al de las compaiiias
ferrovianias arruinadas que dejaron a
FEVE como herencia su caduco patri-
monio.

El tren contrarresta esta limitacion,
avanzando sin pausa por su carril. A su
lado, la carretera acumula vehiculos y
hace famosos y temidos los atascos en
cuellos de botella como los de Arriondas
o Collotos.

Vidal recuerda la etapa de Economicos.

®® | as estaciones de Eco-
nomicos y Jovellanos se-
ran remodeladas confor-
me a un proyecto de me-
jora del servicio, que
armonice su estructura
con el entorno urbano. ®®

El y sus compafieros de promocion fue-
ron los tltimos ferroviarios de la vieja es-
cuela contratados. Ahora estin al borde
de la jubilacion. Durante los aios de va-
cas flacas siguieron siendo los mds jove-
nes de la compafia, porque la sequia de
ingresos impedia que alguien viniera a re-
levarles en tal privilegio. Fue mas tarde,
bien avanzada la etapa FEVE, cuando el
reemplazo lleg6, convirtiendo a la actual
plantill de 2.790 trabajadores en, quizd, la
mds joven de entre las compaiias ferro-
viarias del pais, con una media de edad
muy levemente superior a los treinta afios.

El proceso de renovacion del material
motor ha seguido un curso paralelo. La
obsolescencia del legado patrimonial en el
momento fundacional de FEVE era tan

El ferrocarril ha
sabido acoplarse
al decorado
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acusada, que las inversiones hubieron de
adquirir un marchamo de emergencia. Las
unidades denominadas Apolo, Automoto-
res Diesel de la Maquinista Terrestre y
Maritima, que prestan servicio precisa-
mente entre Oviedo y Santander, con una
media de edad inferior a los tres afios, son

un buen exponente de la renovacion lle-
vada a cabo.

El tren de les piragiies
Dieciocho kilémetros de via estrecha
unen Arriondas con Ribadesella. El traza-

KILOMETROS DE LINEAS Y VIAS EN EXPLOTACION (Zona Norte)

Ferrocarriles

do sinuoso junto a la cuenca del Sella, la
lluvia omnipresente, el verdor inquebran-
table. Nada desmereceria la belleza en este
punto de la de cualquier otro de la red.
Tampoco en nada le aventajaria, si no fue-
ra porque el primer sdbado de

cada afio, con motivo de la fiesta de las
piraguas, tiene lugar en aquel paraje un
gran espectéculo ferroviario.

Miles de curiosos siguen la prueba de-
portiva del descenso en piragua del rio Se-
lla, abarrotando hasta en los topes un im-
presionante convoy de veinte remolques
que FEVE programa al efecto para ma-
yor brillantez de la fiesta. El tren fluvial
arranca en Arriondas con la sefial de sa-
lida para los esforzados del remo. Su mar-
cha es mis lenta que de costumbre. Los
gritos ensordecedores de d4nimo impiden
escuchar el estruendo de la doble traccién
de las Diesel eléctricas de Alsthom. En un
punto, el convoy se detiene y sus ocupan-
tes se abalanzan hasta la vera del Sella,
donde redoblan sus vivas. Al silbido de la
locomotora, la riada humana se precipita
de nuevo al tren, que prosigue su marcha
pausada hasta Ribadesella. Alli, el triunfo
de los remeros se celebra con una rome-
ria por todo lo alto.

El tren hullero

La estacion de Llanes marcaba en su
dia el fin del dominio de los Ferrocarriles
Econdmicos y el principio de los del Can-
tdbrico. También en este punto, FEVE
vino a concluir con los reinos de taifas.

Entrar por carretera en Torrelavega es
un calvario. La densidad del tréfico, espe-
cialmente de camiones, y la angostura de

1, HISTORICO DE UN ANCHO ESTRECHO |

El ancho de via de los ferrocarriles espafioles difiere de los del resto de Eﬁropu‘, excepcion hecha
de los de Portugal y la Unién Soviética. Pero la anormalidad de nuestro ancho normal de via también
se manifesto en los anchos considerados inferiores, que pronto se establecieron en nuestra Red.

Las peculiaridades de las lineas de via
en la historia de nuestro ferrocarril el fracaso de la

estrecha, asi como su inusitada expansion, han simbolizado
olitica de desarrollo industrial

del siglo XIX. No sélo nos equivocamos en la eleccién del ancho de via de la Red normal,
sino que también impedimos que alcanzara su desarrollo adecuado.

De un total de unos 18.000 kil6-

poblaciones  Ley de Ferrocarriles

Los primeros
ferrocarriles de via
estrecha
~ El primer ferrocarril de via estre-
cha fue el de Langreo, aunque en
buena l6gica no debe ser tenido en
cuenta, ya que su ancho era el inter-
nacional de 1,435 metros. Los pri-
meros ferrocarriles de via estrecha
tales aparecen en la década de 1860.
Eran lineas de ancho reducido cons-
truidas con fines de mine-
ro 0 local, fuera de la llamada «red

de interés general» que obligatoria-

mente debian disefiarse con el ancho
de 1,67 metros.

ron: el de tracci6n animal de Carca-
gente a Denia, puesto en servicio en-

males, que data del afio 1874; el em-
palme de Zalamea y Concepci6n, de
5 a Inca, inaugura-

ancho de un metro y ensanchado en
1935 al de 1,676, y el de Consell a
Alard, el 13 de abril de 1881.

carriles de 1877, que admitia la po-
sibilidad de construir lineas de an-
cho inferior al llamado normal espa-
fiol para todos los que no estuvieran
incluidos en el Plan General de

" Ferrocarriles.

Al amparo de esta posibilidad, en-
m1879y1912seo;’::pmmth
menos que 105 concesiones de via
estrecha con una longitud total de
2.990 kil6metros. Entre ellas, casi to-
das las lineas de la cornisa cantébri-
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los accesos hacen recomendable el uso del ue parten de Gijén. La linea conocida

ferrocarril. Asi lo han comprendido los gumo El laugreojhace el trayecto entre PARQUE DEL MATERIAL MOTOR Y MOVIL
habitantes de esta industriosa ciudad, que  Laviana y Oviedo. Su origen minero fue

dan alta ocupaci6n a los servicios férreos  pronto complementado con servicios de Tipos de material A;::r :‘; (:: ":'- TOTAL
que los transportan hasta Santander en  pasajeros. La segunda linea, denominada - 7
unidades automotores MAN y CAF. Asi  El Carrefio, estd servida por tranvias eléc- LOC. DIESEL (>250 Kw.):

también lo han reconocido los responsa- tricos y se ha convertido en el sistema mas st - e (8 % -
bles de FEVE, que han dotado reciente-  popular de transporte entre Gijon, Avilés Alsthom 1600 (monoc) . | 45 14 14
mente con doble via a esta importante  y Pravia. Lo usan los estudiantes benefi- Alsthom 1600 (bicab) . | 2 10 10
relacién. Henschell 1200 e | 22 s 5

Mis alld de Santander, la via estrecha  EEEGEGEG————— | o 1050 A o
nos acerca hasta la capital vizcaina. En Batignoles 460 1 i

| Bilbao posee la red su méds hermosa esta- Q QEnire Santander Y Torre- LOC, DIESEL (<250 Kw)
‘.';‘ﬁﬂ;n la de la Concofd]i:nrislaéglbl;fn o lavega se ha tendido una A (8 16 16
nace, 0 muere, eore - £ -~ Naval 280 21 7 7
nca do FEVE: Is de s Robls doble via, servida por mo Aot bomn

La linea La Robla-Bilbao tiene su ori- d€rnos automotores, con un | krkcTricos:
gen en la cuenca minera leonesa-palenti-  alto indice de ocupacién. ®® o ? @ 2
na y su destino en la industria pesada vas- Varios
c!.moumonaldedmuénhqnaxscha e i Rrkiitn s sechcdiat T san AUTOMOTORES DIESEL:

mmplcmudﬂ con Ia mmm' k)s .I.dﬂl'ﬁ ﬁj EIB.KIBI .-yl m(w'mlm)_ 20 50 5 55
cién del trifico de pasajeros en todo su trabajac en sus diarios T ks ) s 5
trazado y la creacion de servicios de cer- Wﬂgumlm o wilean 1o, | Fonond £l 12 12
Cistierna y Ledn. YRR 4 :
ORSN ciee y junto a las pr_u_upales plazas de la zona. Uwﬂmmmm& 5 13 13
o El tercer servicio de via estrecha que par- MTM (MM) 1,5 15 15
Con destino te de Gijén tiene destino en la poblacién | v cones.
gallega de El Ferrol. Es el mds largo de Pt 300 o | 4 | 4o 450
en El Ferrol toda la red FEVE, con 310 kilometros. | Plataiormas2sevg - | 9 | ‘57 5

Gijén es punto de partida en la orien-  También es el tramo mis bello y espec- _m——"wr* “f ;g 2 3 ;33
tacién Oeste dentro del universo de tacular. La orografia salvaje y escarpada oot -, el 57 B 131
FEVE. Su flamante nueva estacién, situa-  del recorrido, el trazado lejos de cualquier T it || D025 1 1
da en la plaza de los Mirtires, sustituye a  otra via de comunicacién, la grandiosidad Vag. cerrados 2 Mag. —. | 4 40 40
una antigua de la desaparecida compaiiia  de sus puentes, lo convierten en el plato :‘* v S g‘g 3952 = o
Langreo. La via estrecha convive en esta  fuerte de la Ruta del Transcantdbrico. La T

J terminal con el ancho RENFE, en un es-  relaci6n en trdfico normal estd servida por cocaes 20-25 L 2 3
fuerzo por coordinar las diferentes moda-  dos viajes diarios en ambas direcciones REMOLQUES 20-25 30 12 a2
lidades de transporte ferroviario de la  con automotores MAN. Estimaciones de FURGONES 20-25 16 16
ciudad. ocupacién barajan la cifra de 150.000 via-

Tres son los servicios de la red FEVE jeros para los recorridos gallegos de la red. TOTALES 2,390 PRASSY 46 -0
Locomotora de vapor de Carrefio, apartada para el MNF. 16metros de via férrea en explotacién  rocarriles Secundarios y Estratégi-
- ; ' R era de 6.118 y hasta finales de siglo cos, aprobada en 1908.

- se construirian otros 4000 de viaan- ~ Tampoco los resultados précticos
cha y 3.000 de via estrecha.  en este caso satisficieron a la Admi-
Todas estas lineas, especialmente  nistracitn, y el 22 de agosto de 1912
las de la cornisa cantdbrica, se ten- se aprobaba una nueva regulacién
dieron con anchos inferiores al nor-  que definia a los ferrocarriles secun-
mal espafiol para ahorrar gastos de  darios para todo servicio piblico que
primer establecimiento. Es el mayor  no estuviera comprendido en el Plan
reproche que puede hacerse ala Ley  de 1877, y como estratégicos
de 1877, que acentud el aislamiento  llos que, con independencia del ser-
: : -necesidades 0 conveniencias
Las leyes de de la defensa nacional. Entre las dis-
Secundarios L posiciones referentes al gilibo de via
y figura también la obligacion sefiala-
Estratégicos- da al Gobierno de abrir los concur-
iy 34 sos correspondientes a la presenta-
Para impulsar la construccién de  cién de proyectos de lineas de un
s secundarios y locales, metro de ancho para enlazar Carril
aun se siguieron promulgando leyes  con El Ferrol, El Ferrol con Irin y
en el siglo XX. - Figaredo con Ledn, asi como las que
La de los llamados de Ferrocarri-  faltaban para completar las del mis-
les Secundarios, de 30 de julio de  mo ancho en la costa Sur y Sudeste,
1904, preveia una serie de ayudas desde San Fernando a Cartagena,
del Estado para estimular su cons-  pasando por el Campo de Gibraltar,
truccién. Pero la iniciativa privada Mélaga y Almeria por la costa.
no respondié a la llamada, y en 1907 El Gobiemo habia
se complementé con otra Ley en la  desgraciadamente demasiado tarde,
que se aumentaban las sub la importancia de contar con lineas
Como al mismo tiempo habia cier-  a lo largo de los litorales. De las an-
tas lineas cuya construccion se con-  teriormente s6lo se con-
sideraba de interés estratégico y mi-  cluirfa finalmente la de El Ferrol a
litar, se refundieron sus condiciones  Gijén, que no se pondria en servicio

con las definidas por normas ante-
riores y se promulgé la Ley de Fe-
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Talleres
Generales de
Santo Domingo.
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Plan de talleres

En el momento actual, FEVE tiene dos
depdsitos en servicio: el de material Die-
sel y remolcado de Balmaseda, inaugura-
do en 1986, con una superficie cubierta
de 4.000 metros cuadrados, y el de mate-
rial eléctrico en Santander, en servicio des-
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de el 82, y con idéntica superficie cubier-
ta que el anterior.

Los talleres generales en actividad son
herencia de las antiguas compaiiias ferro-
viarias extinguidas.

Los de Santo Domingo y Econémicos,
en Oviedo, y los de Candds, Balmaseda,
Ferrol y Cistierna. Existe un plan general

de renovacién que los ird modernizando
0, en su caso, sustituyendo.

Los talleres de Santo Domingo, en
Oviedo, rinden en estos meses los tltimos
servicios de una dilatada carreta. Fueron
fundados en 1904 por el Ferrocarril Vas-
co-Asturiano, y emplean hoy a 116 tra-
bajadores. El jefe de la instalacion, Luis,
enumera el parque de unidades Diesel que
tiene a su cargo: 37 automotores MAN
equipados con motores Pegaso, 12 loco-
motoras Alsthom 875 heredadas de Eco-
nomicos, 14 locomotoras Alsthom de
1.600 caballos y menos de cinco afios de
servicio, 13 unidades Apolo y 23 tracto-
res de 220 caballos construidos por La
Naval y equipados con motor Rolls-
Royce.

Como los demds talleres, tiene sus dias
contados.

FEVE ha adquirido los terrenos de La
Quinta de Rubin, a las afueras de Ovie-
do, donde estd proyectada la construccién
del tercer gran depdsito para el manteni-
miento en explotacion del material Diesel
y remocado.

®®Los nuevos talleres de
FEVE en Santander, con
una superficie cubierta de
10.000 metros cuadra-
dos, quedaréan inaugura-
dos a lo largo del presen-
te afic. 99

En la actualidad se encuentra en fase
de remodelacion y ampliacién el Taller
General de Material Motor de Santander,
con aportaciones economicas del Ministe-
rio de Transportes, Turismo y Comunica-
ciones y de la propia FEVE. El final de
obras estd previsto para los Gltimos meses
del afio en curso, y las instalaciones, con
una superficie cubierta de 10.000 metros
cuadrados, atenderdn el mantenimiento y
la reparacién de unidades a largo plazo.

Pasos a nivel

FEVE apuesta por la automatizacion en
su politica de pasos a nivel. En el progra-
ma de presupuestos para inversion de
1988 incluye una asignacién de 77 millo-
nes de pesetas dedicada a este concepto,
en el que se incluyen todas sus lineas.

Durante 1987, la compaiia inicié con-
versaciones con las diferentes Administra-
ciones Piblicas, con el fin de establecer
convenios para la supresién y automati-
zacion de pasos. El 27 de mayo pasado se
rubricé un acuerdo con el Ministerio de
Transportes, con dmbito en el Principado
de Asturias, con una inversion de 90 mi-
llones de pesetas.

En la actualidad, la red cuenta con 125
pasos guardados, 14 enclavados, 19 auto-
matizados, 1.432 sefializados. l Fotos:
ANTONIO RUIZ DEL ARBOL. Ilus-
tracion: JOSE LOPEZ.





