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A mediados de enero se iniciaran las obras
de la nueva linea de alta velocidad

CIERRE DE LA LINEA DE
MADRID-CIUDAD REAL

El 11 de enero de este afio,
la linea de Madrid - Ciudad
Real serd cerrada al trifico
para realizar las obras del
nuevo trazado a gran veloci-
dad de Madrid a Brazatortas,
que utilizard en parte el tra-
zado de la primera. Los tre-
nes con destino a Puertolla-
no, Ciudad Real y Badajoz
utilizardn mientras duren las
obras la linea de Andalucia
hasta Manzanares, desvidn-
dose en esta localidad por la
linea de Manzanares a Ciu-
dad Real.

Se repetird asi provisional-
mente la situacion existente
en el siglo pasado cuando la
comunicacion entre Madrid
y Lisboa, antes de la inaugu-
racion de la linea de Valen-
cia de Alcantara, se hacia
desde 1866 por Manzanares
y Ciudad Real hasta 1881,
afo en que se puso en servi-
cio la citada linea de Ma-
dnd-Valencia de Alcantara.

Antes, el 3 de febrero de
1879, se habia inaugurado la
de Madrid a Ciudad Real,
con lo que quedaba estable-
cida una comunicacion mas
directa con Extremadura y se
acortaba también en algunos
kilémetros el largo recorrido
entre Madrid y Lisboa.

La linea de Ciudad Real
era el unico enlace que exis-
tia entonces entre . ambos
paises. Cosa digna de resaltar
es que sus 170 kilometros se
pusieron en servicio de una
sola vez, a diferencia de otras
en que los tramos se inaugu-
raban a medida que se iban
concluyendo. Las obras se
habian iniciado el 1 de no-
viembre de 1877, por lo que
su conclusion en sélo 14 me-
ses, pese a las favorables con-
diciones del terreno, supuso
una notable marca, ya que el
tendido avanzé a razén de
400 metros diarios.

LA CONCESION. — La li-
nea de Madrid-Ciudad Real
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fue concedida a la compariia
del Ciudad Real-Badajoz,
con lo que quedaba estable-
cido el servicio directo entre
la capital de Espafia y la
frontera portuguesa. La com-
paifia tuvo incluso estacion
propia, para lo que adquirio
unos terrenos proximos a la
de Atocha. Esta estacion
—que recibio el nombre de
Las Delicias— se inauguro

en 1880 y al absorber MZA a
la comparfiia del Ciudad
Real-Badajoz seria cedida a
la del Madrid - Caceres -
Portugal que carecia de esta-
cion en Madrid.

La linea de Madrid a Ciu-
dad Real no tenia ningin tu-
nel y su unicas obras de fa-
brica de cierta importancia
eran los puentes sobre - los
rios Tajo y Guadiana, ambos

metdlicos, el primero de tres
tramos: dos de 55,74 metros
de luz y uno de 46,79 me-
tros, y el segundo de cuatro
tramos: dos de 55,74 metros
y otros dos de 53,28 metros.

Las rampas maximas eran
de 15 milésimas, siendo la de
mayor longitud la de Abla-
tes, entre los kilometros
62,112 y 79,576; es decir,
desde poco después de Algo-
dor hasta poco antes de Al-
monacid.

La linea adolecia de cenir-
se en demasia al terreno. Ha-
bia en ella 44 curvas de 500
metros de radio, 26 de 400
metros y 4 de 350 metros,
concentrandose la mayor
parte de ellas en los trayectos
en rampa. Concretamente en
la de Ablates existen treinta

= Alﬁguas «marquesas» de estacion, recogidas en
D - " Mora y Qrgaz,.esperan el momento de ser

PROXIMAS AL CIERRE

#fautomotor.

-EL MUSEO RECOGE OBJETOS DE ESTACIONES

RESCATE A BORDO

«ZARAGOZANO>

Santiago Graifio

A las 9.45 de la fria mafiana
del 16 de diciembre salia de la
estacion de Parla. v con destino
a Brazatortas, el viejo automo-
tor 9121 del Museo Nacional
Ferroviario. La movilizacion de
este curioso vehiculo de dos
ejes, construido en 1935 y que
desde entonces ha sufrido una
gran cantidad de modificacio-
nes, no se debia a ningun viaje

conmemorativo. Por el contra-
rio, el venerable 9121 regresaba
a la via con dos fines eminente-
mente practicos: por una parte,
filmar en video el actual recorri-
do desde Parla a Brazatortas;
por otra, visitar las estaciones de
la linea Madrid-Ciudad Real
que serdn proximamente cerra-
das, procediendo al inventario
de los elementos dignos de ser
preservados para el Museo, reti-
rando aquellos objetos que ya

podian ser transportados. y re-
gistrando fotograficamente todo
aquello que mereciese interés.
Entre los viajeros se conta-
ban, ademas del personal de
traccion, miembros del departa-
mento de conservacion del Mu-
seo. operadores de video del
GIRE, un fotégrafo de dicho ga-
binete —el conocido MAN— v
el del Museo. Chema Martinez.
asi como Julio Alvarez Toro. di-
rector del Museo Nacional Fe-
rroviario. e Iiaqui Barron de
Angoiti. jefe de coordinacion in-
formativa del GIRE. La primera
parada. en la estacion de Yebes
y Esquivias, aporto lo que ha-
bria de ser la tonica de la jorna-
da. marquesas de estacion y
quinqués. que fueron cargados
en el automotor: anotandose el
reloj, la caja fuerte y la campana
entre los objetos que no podian
llevarse. va fuese por su volu-
men o por ser necesarios en la
estacion hasta el momento mis-
mo del cierre. Todos ellos fue-
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y tres de dichos radios redu-
cidos. Sin embargo, también
tenia un largo trayecto en
recta de 10.2 kilémetros en-
tre Malagon y Fernan Caba-
llero.

EL NUEVOD TRAZADO. —
En cuanto a la nueva linea
entre Madrid y Brazatortas,
la Direccion General de In-
fraestructura del Transporte
del Ministerio de Transpor-
te. Turismo y Comunicacio-
nes ha sacado a subasta los
cinco tramos en que se ha di-
vidido: Brazatortas - Ciudad
Real, Ciudad Real - El Em-
perador, El Emperador -
Mascaraque, Mascaraque -
Villaseca y Villaseca - Getafe
(Alicante). Se esperaba adju-
dicar las obras a finales del
mes de diciembre para que

los trabajos dieran comienzo
a mediados de enero.

Conviene recordar que el
trayecto Madrid-Brazatortas
ofrece menores dificultades
en el terreno que el de Braza-
tortas-Cordoba, por lo que el
trazado tendrd curvas de un
radio minimo de 4.000 me-
tros, lo que le permitird tener
una capacidad tedrica de
hasta una velocidad de 300
kilémetros por hora, y todo
ello sin un aumento del so-
brecoste de la misma, gracias
a que el tendido discurre en
gran parte por la llanura
manchega.

También hay que precisar
que el servicio de la linea
Madrid - Ciudad Real se
mantendra en los tramos
Madrid-Parla para servicios
de cercanias y en el de Villa-

seca-Algodor para que siga el
trafico ferroviario con la cen-
tral térmica de Villaseca y la
cementera de Villaluenga-
Yuncler, a la que igualemen-
te seguiran llegando los tre-
nes de caliza en servicio de
lanzadera procedentes de
Castillejos, por Algodor.

Se ha decidido también
mantener las actuales pene-
traciones ferroviarias en Ciu-
dad Real y Badajoz para la
nueva linea de alta veloci-
dad, mds ventajosa para di-
chos nucleos de poblaciéon
que una posible variante que
alejaria el ferrocarril de los
mismos.

A LA ALTURA DE LAS ME-
JORES LINEAS. — Final-

mente hay que puntualizar

;
:
:
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ron cuidadosamente anotados v
rotulados para asegurar su pos-
terior traslado al Museo.
Después de aguardar el cruce
de un butanero seguimos hacia
la estacion de Pantoja y Alame-
da. desde donde. después de una
cosecha semejante a la de Ye-
bes. se salio en direccion a Mas-
caraque. Minutos antes de las
once nos deteniamos brevemen-
te en Algodor, estacion que con-
tinuara en funcionamiento. gra-
cias a lo cual se salvard de la
destruccion su hermoso edificio.
Quince minutos después pard-
bamos en la estacion de Ablates,
va clausurada y estremecedora-
mente arrasada por el gambe-
rrismo y el robo. donde solo el
reloj de cufa sc habia —mi-
lagrosamente— salvado del des-
pojo. Pese al escaso tiempo que
teniamos para llegar a la esta-
cion siguiente. parecia un cn-
men abandonar aquel reloj v
mediante herramientas impro-
visadas, v no sin esfuerzo. se

consiguio arrancarlo de la pared
y cargarlo en el automotor.

Poco antes de las doce se arri-
baba a Mora y Orgaz. después
de pasar por Mascaraque sin de-
tenernos. En Mora hallamos
una excelente coleccion de mar-
quesas muy bien conservadas,
pero también un puntilloso jefe
de estacion. decidido a verificar
si nuestra tarea contaba con las
autorizaciones debidas. Su celo
hizo necesaria una serie de co-
municaciones telefénicas que al-
canzaron al gerente de Ciudad
Real. Arreglado, por fin, el en-
tuerto salimos de Mora a toda
la escasa marcha de nuestro au-
tomotor. llegando a Yébenes
poco antes de la una., con el
liempo justo para cruzar con un
TER, Luego vendrian las esta-
ciones Urda y Malagén para, fi-
nalmente. alcanzar Ciudad
Real.

Desde alli se continud sélo
con la filmacion en video, por lo
cual no nos detuvimos hasta

Puertollano. desde donde se si-
guio hasta Brazatortas. fin de
nuestro trayecto. Aparte de mo-
ler nuestros rifiones y dar la lata
a los maguinistas con su com-
plicado cambio de marchas. el
viejo 9121 se porté perfecta-
mente. Este curioso vehiculo es
un superviviente de la primera
seric de automolores que se
construyé en Espafa por la em-
presa Carde vy Escoraza de Za-
ragoza. Este motivo hizo que se
les llamara «zaragozanos», ca-
raclerizindose por su curioso
«morro» delantero que alberga-
ba un motor Ford de gasolina;
sin embargo. el 9121, que perte-
necio a Norte, ha sufrido a lo
largo de su prolongada vida mu-
chisimas transformaciones, per-
diendo en ellas el caracteristico
«morro». Cuando pasé a manos
del Museo va estaba dotado de
un motor Diesel y convertido en
automotor salon.

Fotos: CHEMA MARTINEZ.

que las especificaciones téc-
nicas de la linea espafola de
alta velocidad entre Madrid
y Brazatortas igualara e in-
cluso superard en algunos
casos a las de los paises situa-
dos en la vanguardia de este
tipo de ferrocarriles.

Asi, en el Japén, las ulti-
mas lineas construidas tie-
nen radios minimos de 4.000
metros y rampas de 15 milé-
simas; en Italia esos radios
son de 3.000 metros y la
rampa de 8,5 milésimas; en
Alemania Federal de 7.000
metros y 12,5 milésimas, pa-
raddjicamente para veloci-
dades maximas de 250 kilo-
metros, lo que hace que es-
tén evidentemente sobredi-
mensionadas, y, por ultimo,
Francia, también con con
4.000 metros y excepcional-
mente de 3.200 en rampas de
35 milésimas en el Paris-
Lyon y 25 milésimas en el
TGV atldntico, eso si, sélo
para servicios de viajeros.

Quiere ello decir que el es-
fuerzo que realiza Espaiia
puede y debe situar a nuestro
ferrocarril a la altura de los
mejores del mundo en estas
lineas de alta velocidad. Es,
sin duda, uno de los desafios
mads importantes que se han
afrontado en la historia de
nuestro desarrollo industrial
y es tarea de todos conseguir
su plena realizacion.

Por otra parte, el Gobier-
no aprobd, el 23 de diciem-
bre ultimo, inversiones por
importe de 11.000 millones
de pesetas en acondiciona-
miento de la infraestructura
ferroviaria de Sevilla ante las
necesidades previstas para la
Expo 92. Las contrataciones
aprobadas ayer se refieren a
la construccion de una nueva
terminal de viajeros en la es-
tacion de Santa Justa y la
nueva estacion de mercan-
cias de La Negrilla, entre
otras obras.

Asimismo, el Consejo
aprobo las contrataciones re-
feridas a las mejoras del ac-
ceso por ferrocarril a Anda-
lucia, presupuestadas en
16.000 millones de pesetas, y
las concernientes a la cons-
truccion de la nueva estacion
de La Llagosta (Barcelona).
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