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El presidente de RENFE dio cuenta
de los resultados

de la empresa correspondientes a 1986
EI se>ñor García Valverde calificó

la política ñnanciera aplicada de «ágil y austera», sin frenar
el impulso de modernización de la Red.

En una rueda de prensa celebrada el pasado
tlía 30 de diciembre, el presidente de RENFE,
señor García Valverde, dlo a conocer
los resu/tados económicos de la empresa
correspondientes al ejercicio de 1986. En términos
globales, los costes de los servicios ferrovíarios
prestados por la Red Nacional de los Ferrocarriles
Españoles, durante dicho período, han ascendido,
en cifras todavía provisionales, a 201.761 millones
de pesetas. Este resultado supon^ una mejora con
respecto a/ año anterior, a/ 1985,
de 2.000 millones de pesetas.

NA primera comunica-
U ción de la dirección de la

empresa había evaluado
esta mejora en alrededor de
6.000 millones, situando los
costes o déficit por debajo de la
barrera de los 200.000 millones;
pero, en aplicación de criterios
contables de la intervención del
Estado, se han debido incluir
como gastos de mantenimiento
4.000 millones de pesetas em-
pleados en la mejora de esta-
ciones y de la red.

Un año diñcí7
Para el presidente de RENFE,

1986 ha sido un año difíci, y ello
ha impedido reducir el déficit
hasta los 192.000 millones pre-
vistos al comienzo del ejercicio.
Las perspectívas de mejora es-
taban sustentadas sobre un im-
portante aumento de los ingre-
sos comerciales, pero éstos se
han visto contenidos por varios
factores externos de signo ne-
qativo.

EI primero de ellos, según el
señor García Valverde, ha sido
el encarecimiento del ferrocarril
por efecto de la entrada en vi-
gor del Impuesto sobre el Valor
Añadido, 6 por 100 para viaje-
ros y 12 por 100 para mercan-
cías, y por el aumento de las ta-
rifas. Un segundo elemento ad-
verso se ha producido por la
tendencia a la baja de los pro-
ductos petrolíferos, que ha aba-
ratado los desplazamientos por
carretera.

Por último, un tercer factor de
incidencia negativa sobre la uti-
lización del tren como medio de
transporte, en este caso de
mercancías, ha sido el aumen-
to de las importaciones y el es-
tancamiento de las exportacio-
nes que ha caracterizado la ac-
tividad del comercio exterior en
1986. AI contratarse el medio de
transporte en origen, se ha pro-
ducido un incremento notable
de la circulación de vehículos
extranjeros en el país, estable-
ciendo una durísima competen-
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cia con la contratación de «por-
tes de retorno».

Contención
del gasto

Para el presidente de RENFE,
1986 ha sido un año presidido
por el principio de gestión de
contención general del gasto.

En este sentido se ha orien-
tado la política de personal, si-
guiendo con el criterio de ajus-
te sin traumas de la plantilla de
la compañía. Las ofertas de ju-
bilación anticipada, el reciclaje
del personal para aumentar la
productividad, la reducción de
horas extraordinarias y la no
contratación de servicios exte-
riores para tareas que puedan
ser realizadas por trebajadores
de la plantilla, son medidas que
se seguirán aplicando en 1987.

Idéntico criterio de reducción
del gasto ha presidido la políti-
ca de almacenes. A lo largo del
ejercicio se han disminuido los

stocks en un 17 por 100, pasan-
do las existencias de 48.000 mi-
Ilones de pesetas a 44.000.

EI señor García Valverde ca-
lificó de «ágil» la política finan-
ciera de la compañía, y señaló
que la liquidación de las canti-
dades que se le adeudan per-
mitirían a RENFE liberarse de la
financiación externa. En cual-

Bernardo
Cueio,

director
Económico-
Financiero y
José Rodes,

director de
Planificación
y Control de

Gestión,
acompañaron

a Garcia
Valverde

durante la
rueda de

prensa.




