Desde el pasado 1 de enero

NUEVOS LIMITES DE LAS
ZONAS DE LA RED

El pasado 1 de enero de 1987
ha entrado en vigor la circular ni-
mero 537, que dispone la modifi-
cacion de los limites de las seis
zonas existentes en la Red.

La Red Nacional de los Ferro-
carriles Espafoles fue estructura-
da en siete zonas el 6 de abril de
1948, con el propésito de des-
centralizar en lo posible la gestion
de la Red. Las cabeceras de di-
chas zonas se situaron en Madrid
(1.2 y 23), Sevilla (3.%), Valencia
(4.%), Barcelona (5.#), Bilbao (6.?)
y Leén (7.%). En mapa adH'umo
pueden consultarse las lineas
que quedaban bajo la jurisdiccion
de cada una de dichas zonas.

Posteriormente, segln pone de
manifiesto la circular que ahora
ha entrado en vigor, los graves
problefnas de coordinaciéon que
tradicionalmente han existido en-
tre las antiguas 1.* y 2.* Zonas
con motivo del elevado numero
de puntos de contacto entre las
mismas que presenta la regién de
Madrid, aconsejaron la creacion
de la Zona Centro, por simple
agregacion de las mencionadas
zonas. No hay que olvidar que a
la complejidad ferroviaria de la
capital de Espafia se unio, des-
pués de la creacion de las zonas
en 1948, mayores problemas de
esta especie con la puesta en
servicio de las nuevas lineas
ferroviarias construidas en torno
a la capital, como la de Madrid-

Burgos, los enlaces ferroviarios y

la gran estacion de clasificacién
de Vicalvaro. ‘

El tiempo transcurrido desde la
reunificacion dela 1.2y 2* Zonas
puso de manifiesto lo acertado de
dicha medida, pero ha probado al
mismo tiempo que esta nueva
Zona Centro presentaba una
magnitud excesiva, tanto en nu-
mero de kilometros como en per-
sonal y unidades de trafico.

Ello ha aconsejado una reduc-
cién de su ambito mediante la
correccion de sus limites con las
restantes zonas colindantes para
obtener un mayor equilibrio entre
las cargas de trabajo de las seis
zonas existentes.

_A partir de la entrada en vigor
de la citada circular, la Zona Cen-
tro se denomina 1.* Zonayla 7.2
Zona se denominara 2.* Zona.

. Todas las zonas, excepto la 32,
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sufren modificaciones en sus li-
mites, que quedan estructurados
del siguiente modo:

ZONA CENTRO (nueva Zona
1.2).—Limites: km. 65,900 de Ia li-
nea Palazuelo Empalme-Astorga
(entre las estaciones de Bafos
Qe)Momemayor y Puerto de Bé-
jar).

— Km. 0,570 de la linea de Avi-
la-Salamanca (entre las estacio-
nes de Avila y Cardefiosa de Avi-
1a).

— Km. 1,000 de la linea Medina
del Campo-Fuentes de Oforo
(entre las estaciones de Medina
del Campo y Campillo).

— Km. 1,000 de la linea Medina
del Campo-Zamora (entre las es-
taciones de Medina del Campo y
Villaverde de Medina).

— Km. 267,500 de la linea Ma-
drid-P. Pio-Iriin (entre las estacio-
nes de Corcos-Aguilarejo y Cubi-
llas de Santa Marta).

— Km. 281,573 de la linea Ma-
drid-Chamartin-Burgos (entre las
estaciones de Villagonzalo y Bur-
gos). i

— Km. 103,000 del trayecto So-
ria-Castejon de Ebro (entre las
estaciones de Corella y Castejon
de Ebro).

— Km.. 267,000 de la linea Ma-
drid-Atocha-Barcelona (entre las
estaciones de Purroy y Morata de
Jalén).

— Km. 164, 000 de la linea Aran-
juez-Valencia Termino (entre las
estaciones de La Melgosa y Los
Palancares).

— Km, 150,000 de la linea Alcéa-
zar de San Juan-Alicante-Térmi-

no (entre las estaciones de Alca-
zar de San Juan y Criptana).

Con motivo de estas variacio-
nes, también quedan modificadas
las siguientes dependencias de
esta zona:

Puesto de Mando de Madrid
Atocha.—Mantendra su zona de
influencia hasta Casetas, como
en la actualidad, hasta que sean
modificadas las lineas de comu-
nicacion de modo que permitan la
regulacion del tramo Morata de
Jalén-Casetas desde el Puesto
Auxiliar de Zaragoza.

Igualmente mantendra su zona
de influencia hasta Villarrobledo,
hasta que sea posible la regula-
cién del tramo Alcazar-Villarro-
bledo desde el Puesto de Mando
de Valencia.

Puesto Auxiliar de Vallado-
lid.—Mantendra su zona de ac-
cion hasta Santander, como en la
actualidad, hasta que sean lleva-
das a cabo las medidas técnicas
necesarias para la inclusion del
tramo Venta de Bafos-Palencia-
Santander en el sistema de Pues-
tos de Mando de la 6.* Zona.

Puesto Auxiliar de Salaman-
ca.—Mantiene sus limites actua-
les, pero pasa a integrarse en la
7.2 Zona (nueva 2.* Zona).

Delegaciones.—Quedan modi-
ficados sus limites en funcién de
lo anteriormente indicado. Las
dependencias ubicadas en San-
tander pasaran a depender de la
6.2 Zona, mientras que las situa-
das en Salamanca se integraran
en la 7.* Zona (nueva 2.2 Zona),
aunque modificando sus limites

en la linea Palazuelo-Empalme-
Astorga, segun se ha indicado
anteriormente. El Subdepésito de
Traccion Eléctrica de Valladolid
pasara a integrarse en la Delega-
ciéon de Transportes de Madrid-
Chamartin,

3. ZONA.—Ya se ha indicado
que sus limites no sufren varia-
cion.

4.* ZONA.—EI Puesto de Man-
do de Valencia pasara a regular
el tramo Villarrobledo-Alcazar de
San Juan (exclusive) cuando sea
técnicamente posible.

Las delegaciones de los diver-
s0s servicios veran ampliado su
ambito hasta los puntos anterior-
mente indicados.

5.2 ZONA.—EI Puesto Auxiliar
de Zaragoza pasara a regular el .
tramo Casetas-Morata de Jalén
cuando sea técnicamente posi-
ble.

Las delegaciones de los diver-
Sos servicios veran ampliado su
ambito en funcién de lo anterior-
mente indicado.

6.* ZONA.—Amplia sus limites
hasta el km. 267,500 de la linea
Madrid-P. Pio-Irdn (entre las esta-
ciones de Corcos-Aguilarejo y
Cubillas de Santa Marta) y hasta
el km. 1,200 de la linea Palencia-
La Corufia (entre las estaciones
de Palencia y Grijota), reducién-
dolos, en cambio, hasta el km.
103,000 del trayecto Soria-Caste-
jon de Ebro (entre las estaciones
de Corella y Castejon de Ebro).

La linea Venta de Bafios-San-
tander continuara siendo regula-
da desde el Puesto Auxiliar de
Valladolid hasta que sea técnica-
mente posible su inclusién en el
Sistema de Puestos de Mando de
la 6. Zona.

La mesa de CTC ubicada en
Santander pasara a depender de
la 6.* Zona.

Las delegaciones de los dife-
rentes servicios veran modificada
su zona de actuacién en funcién
de los nuevos limites estableci-
dos.

La Delegacion de Transportes
de Santander pasara a integrarse
en la 6.2 Zona, excepto el Subde-
pésito de Traccion Eléctrica de
Valladolid, que permanecera en
la Zona Centro (nueva 1.* Zona).

7.* ZONA.—Quedan ampliados
sus limites segdn lo anteriormen-
te indicado, pasando a integrarse
en la misma las delegaciones y el
Puesto Auxiliar de Salamanca,
salvo el tramo comprendido entre
el km. 65,900 y Plasencia Ciudad,
de la linea Palazuelo Empalme-
Astorga, que permanece en la
Zona Centro (nueva 1.* Zona).

Como también se ha indicado,
la Zona7*® pasa a denominarse
2.2 Zona.
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