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Otra vista general de la 309-001
en la factoría de La Maquinista.

Vista 3/4 de la primera locomotora
de la serie, con nuevos tonos de pintura.

LA DIESEL 309, UNA BUENA «MAN IOBRA»
DE LA INGEN IERIA ESPAÑOLA

^ E todos es conocida la
necesidad de contar con
locomotoras específicas

para realizar las maniobras en
estaciones cuyo volumen de
tráfico hace inoperantes las que
hasta el momento posee REN-
FE (series 303 y 304), obligan-
do por ello a utilizar locomoto-
ras de línea para tal fin (series
321, 333, 340...).

Para paliar este problema,
RENFE, a principios de esta dé-
cada, sustituyó en la locomoto-
ra de maniobras 303.015 el mo-
tor original Sulzer por otro Ba-
zán, lográndose con ello, en el
aspecto económico, un impor-
tante ahorro, pues se conserva-
ban prácticamente en su totali-
dad los demás elementos de la

locomotora. No obstante, cara
al futuro la transformación no
era muy fiable y se decidió con-
vocar un concurso público para
la adquisición de 50 locomoto-
ras Diesel para servicios de ma-
niobras y mixtos de una poten-
cia máxima de 1.100 CV., pu-
diendo ser de bogies o con tres
ejes en bastidor rígido y de
transmisión eléctrica o hidráu-
lica.

Dicho concurso se cerró a
mediados de 1982, presentándo-
se al mismo los constructores
nacionales del sector con mo-
delos de proyecto extranjero
(Mak, Krauss-Maffei, Hens-
chel...) y la Ma q uinista Terrestre
y Maritima ( MTM) con un mo-
delo totalmente nacional.

CUADRO DE CARACTERISTICAS - 309

NUMfRO DE UNLDADES 70

AÑO PUESTA EN SERVIClO I9B6

TRANSM/5/ON H/ORAULLCA

SERVlC/0 MANLOBRAS

CONSIRUCTOR M L M.

1/PO DE LOCOM010RA DH- 700

DISPOSlC10N DE EJfS Co

POT£NClA NOMMAL C.V 710

FRENO NEUMAT/CO A^re Comp Loc - Dual Nrn

FRENO OLNAM/CO HIDR00/NAMICO

VELOCIOAD MAX/MA Km/A SO

PE50 OROfN DE MARCHA iM 59

M010R DlESEL BAZAN-MTU 6VJ96TClJ

NUMERO DE TIEMPOS 4

C/L1NOR05 6 V

1RANSM/S/ON VOLT L3rGU1

Entre todos los modelos pre-
sentados fue elegido el DH-700,
de la MTM, versión del DH-600,
el cual está desarrollado para
ralizar maniobras en las indus-
trias que posean instalaciones
ferroviarias propias. Entre otras
muchas razones, para la elec-
ción del DH-700 fueron tenidos
en cuenta los resultados obte-
nidos con otro modelo MTM, el
DH-300, de menor potencia,
que se encontraba en pruebas
para RENFE desde 1980 en las
estaciones de La Sagrera y San
Andrés-Condal, esta ultima co-
lindante con la factoría de MTM
en Barcelona.

En julio de 1983 se formalizó
el contrato para la adquisición,
por parte de RENFE, de 20 lo-
comotoras DH-700, número
bastante inferior a las inicial-
mente concursadas. Durante el
p eríodo de su construcción,
RENFE dispuso del prototipo
DH-600-P-001 para estudiar su
comportamiento, dado que la
diferencia más notable entre
este modelo y el desarrollado
para RENFE estriba en el motor,
que es un Guascor E-310 TO,
en vez de un MTU.

La Red ha asignado a estas
locomotoras la serie 309 y les
ha aplicado el nuevo esquema
de colores: marrón, crema y na-
ranja. La primera unidad se ter-
minó de construir en junio del
pasado año; desde entonces ha
sido sometida a las pruebas ne-
cesarias para poder ser puesta
en servicio.

Dichas pruebas originaron
modificaciones al proyecto ori-
ginal; así, se han colocado en
los ejes extremos sendos amor-
tiguadores para evitar la bondad

de la suspensión; también ha
sido recortado el alerón que, por
los laterales de la cabina, so-
bresalía desde el techo para po-
der adaptarse al gálibo y se le
ha incluido el dispositivo de
cambio de régimen mercan-
cías/viajeros.

EI coste de cada unidad se
aproxima a los 80 millones de
pesetas y se han producido
hasta el momento cinco tracto-
res, esperándose completar la
serie dentro del presente año.

La locomotora 309.001 Ilegó
al depósito madrileño de Fuen-
carral en la noche del viernes 9
de mayo, después de cuatro
días de viaje, por sus propios
medios, desde Barcelona. En un
principio, el material construido
hasta el momento será reparti-
do entre los depósitos de Fuen-
carral (tres unidades) y el de
Atocha (dos unidades). EI resto
de la serie será repartido entre
los principales depósitos de la
Red.

Descripción
Las locomotoras 309 están

diseñadas para efectuar servi-
cios de maniobras semipesa-
das en estaciones. Su tracción
es Diesel-hidráulica, con tres
ejes motores (Co) y un peso to-
tal de 54 toneladas.

EI motor Diesel está fabrica-
do bajo licencia MTU por la Em-
presa Nacional Bazán, de Car-
tagena; es de cuatro tiempos,
con inyección directa, sobreali-
mentado y refrigerado por agua.
Posee seis cilindros en V a 90
grados, con una cilindrada total
de 23,7 litros y una relación de
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compresión de 12:1. La poten-
cia desarrollada es de 530 kW.
a 1.900 r. p. m.

La transmisión es hidrodiná-
mica, totalmente automática. EI
modelo de turboinversor Voith
es el ideal para locomotoras de
maniobras de potencia inferior a
740 CV. y velocidades máximas
de hasta 80 km/h. Puede inver-
tir el sentido de la marcha sin
necesidad de detener la loco-
motora, sirviendo además como
freno hidrodinámico para frenar
y retener en pendientes al trac-
tor.

EI freno es de aire comprimi-
do, actuando sobre los discos
que poseen las ruedas de los
ejes extremos, y es dual, aire-
vacío, para ^I tren.

La cabina de conducción po-
see un pupitre doble y cuenta
con la posibilidad de anular el
«hombre muerto» cuando reali-
ce cortes de material en esta-
ciones, con el consiguiente
descanso para el personal de
conducción. En un principio se
estableció que tuviese aire
acondicionado.

La velocidad máxima que
puede desarrollar es de
50 km/h., siendo de 30 km/h.
cuando efectúe un remolque
con la carga máxima, que en
horizontal es de 2.500 tonela-
das. La capacidad de combus-
tible es de 1.600 litros, y puede
inscribirse en curvas con un ra-
dio mínimo de 50 metros. Están
previstas para operar en mando
múltiple hasta un máximo de
tres unidades, aunque en prue-
bas lo han hecho cuatro tracto-
res sin ninqún tipo de problemas.

Como se ha visto, et proyec-
to, a excepción del turbotrans-
misor, es totalmente español.
Tan sólo anteriormente RENFE
adquirió otra serie de tractores
de proyección nacional, la 301

RENFE

En San Andrés-Condal, el DH-600, del que deriva estrechamente la serie 309.

EI tractor DH 300-P 001 estuvo en prueba para RENFE en 1980,
y recientemente há sido vendido a SEAT
para su lactoria dq Landaben (Pamplona).
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conocida como «Memé», de
transmisión mecánica y con
dos ejes acoplados. Es también
MTM la principal impulsora del
modelo, junto a Enasa, que de-
sarrolló la parte mecánica.

Queremos, pues, resaltar, a
modo de modesto homenaje y
reconocimiento, el decidido es-
fuerzo que ha venido desarro-
Ilando MTM en el campo de la
investigación ferroviaria, cuan-
do en estos momentos de crisis
económica, el Instituto Nacional
de Industria, de quien depende,
ha recibido propuestas de la
Alsthom Atlantique sobre la
compra mayoritaria de las ac-
ciones de esta centenaria em-
presa española. MANUEL GA-
LAN (P/ano: Galeruma.) (Fo-
tos: MTM.)
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