Otra vista general de la 309-001
en la factoria de La Maquinista.

E todos es conocida la

necesidad de contar con

locomotoras especificas
para realizar las maniobras en
estaciones cuyo volumen de
trafico hace inoperantes las que
hasta el momento posee REN-
FE (series 303 y 304), obligan-
do por ello a utilizar locomoto-
ras de linea para tal fin (series
321, 333, 340...).

Para paliar este problema,
RENFE, a principios de esta dé-
cada, sustituyo en la locomoto-
ra de maniobras 303.015 el mo-
tor original Sulzer por otro Ba-
zan, Iograndose con ello, en el
aspecto economico, un impor-
tante ahorro, pues se conserva-
ban practicamente en su totali-
dad los demas elementos de la

locomotora. No obstante, cara
al futuro la transformacion no
era muy fiable y se decidio con-
vocar un concurso publico para
la adquisicion de 50 locomoto-
ras Diesel para servicios de ma-
niobras y mixtos de una poten-
cia maxima de 1.100CV., pu-
diendo ser de bogies o con tres
ejes en bastidor rigido y de
ll_ransrnisi(')n eléctrica o hidrau-
ica.

Dicho concurso se cerro a
mediados de 1982, presentando-
se al mismo los constructores
nacionales del sector con mo-
delos de proyecto extranjero
(Mak, Krauss-Maffei, Hens-
chel...) y la Maquinista Terrestre
y Maritima (MTM) con un mo-
delo totalmente nacional.

CUADRO DE CARACTERISTICAS -

309

NUMERO DE UNIDADES

ANO PUESTA EN SERVICIO
TRANSMISION

SERVICIO

CONSTRUCTOR

TIPO DE LOCOMOTORA
DISPOSICION DE EJES
POTENCIA NOMINAL C ¥
FRENO NEUMATICO

FRENO DINAMICO
VELOCIDAD MAXIMA Km/h
PESO ORDEN DE MARCHA T™
MOTOR DIESEL BAZAN-MTU
NUMERO DE TIEMPOS
CILINDROS

TRANSMISION VOIT

20
1586
HIDRAULICA
MANIOBRAS
MTM
DH- 700
Ca
720
Aire Comp Loc — Dual tren
HIDRODINAMICO
50
59
6VISETCI3
&
6V
Lirsu2
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Vista 3/4 de la primera locomotora
de la serie, con nuevos tonos de pintura.

LA DIESEL 309, UNA BUENA «MANIOBRA»
DE LA INGENIERIA ESPANOLA

Entre todos los modelos pre
sentados fue elegido el DH-700,
de la MTM, version del DH-600,
el cual esta desarrollado para
ralizar maniobras en las indus-
trias que posean instalaciones
ferroviarias propias. Entre otras
muchas razones, para la elec-
cion del DH-700 fueron tenidos
en cuenta los resultados obte-
nidos con otro modelo MTM, el
DH-300, de menor potencia,
que se encontraba en pruebas
para RENFE desde 1980 en las
estaciones de La Sagrera y San
Andrés-Condal, esta ultima co-
lindante con la factoria de MTM
en Barcelona.

En julio de 1983 se formalizod
el contrato para la adquisicion,
por parte de RENFE, de 20 lo-
comotoras DH-700, numero
bastante inferior a las inicial-
mente concursadas. Durante el

eriodo de su construccion,

ENFE dispuso del prototipo
DH-600-P-001 para estudiar su
comportamiento, dado que la
diferencia mas notable entre
este modelo y el desarrollado
para RENFE estriba en el motor,
que es un Guascor E-310 TO,
en vez de un MTU

La Red ha asignado a estas
locomotoras la serie 309 y les
ha aplicado el nuevo esquema
de colores: marron, crema y na-
ranja. La primera unidad se ter-
mind de construir en junio del
pasado ano; desde entonces ha
sido sometida a las pruebas ne-
cesarias para poder ser puesta
en servicio.

Dichas pruebas originaron
modificaciones al proyecto ori-
ginal; asi, se han colocado en
los ejes extremos sendos amor-
tiguadores para evitar la bondad

de la suspension; también ha
sido recortado el aleron que, por
los laterales de la cabina, so-
bresalia desde el techo para po-
der adaptarse a!dgallbo y se le
ha incluido el dispositivo de
cambio de régimen mercan-
cias/viajeros.

El coste de cada unidad se
aproxima a los 80 millones de
pesetas y se han producido
hasta el momento cinco tracto-
res, esperandose completar la
serie dentro del presente afno.

La locomotora 309.001 llegd
al deposito madrilefio de Fuen-
carral en la noche del viernes 9
de mayo, después de cuatro
dias de viaje, por sus propios
medios, desde Barcelona. En un
principio, el material construido
hasta el momento sera reparti-
do entre los depositos de Fuen-
carral (tres unidades) y el de
Atocha (dos unidades). El resto
de la serie sera repartido entre
los principales depdésitos de la
Red.

Descripcion

Las locomotoras 309 estan
disefiadas para efectuar servi-
cios de maniobras semipesa-
das en estaciones. Su traccion
es Diesel-hidraulica, con ftres
ejes motores (Co) y un peso to-
tal de 54 toneladas.

El motor Diesel esta fabrica-
do bajo licencia MTU por la Em-
presa Nacional Bazan, de Car-
tagena; es de cuatro tiempos,
con inyeccion directa, sobreali-
mentado y refrigerado por agua.
Posee seis cilindros en V a 90
grados, con una cilindrada total
de 23,7 litros y una relacion de



compresion de 12:1. La poten-
cia desarrollada es de 530 kW.
a1900r.p m.

La transmisién es hidrodina-
mica, totalmente automatica. El
modelo de turboinversor Voith
es el ideal para locomotoras de
maniobras de potencia inferior a
740 CV. y velocidades maximas
de hasta 80 km/h. Puede inver-
tir el sentido de la marcha sin
necesidad de detener la loco-
motora, sirviendo ademas como
freno hidrodinamico para frenar
y retener en pendientes al trac-
tor.

El freno es de aire comprimi-
do, actuando sobre los discos
que poseen las ruedas de los
ejes extremos, y es dual, aire-
vacio, para’el tren.

La cabina de conduccion po-
see un pupitre doble y cuenta
con la posibilidad de anular el
«hombre muerto» cuando reali-
ce cortes de material en esta-
ciones, con el consiguiente
descanso para el personal de
conduccién. En un principio se
establecié que tuviese aire
acondicionado.

La velocidad maxima que
puede desarrollar es de
50 km/h., siendo de 30km/h.
cuando efectie un remolque
con la carga maxima, que en
horizontal es de 2.500 tonela-
das. La capacidad de combus-
tible es de 1.600 litros, y puede
inscribirse en curvas con un ra-
dio minimo de 50 metros. Estan
previstas para operar en mando
multiple hasta un maximo de
tres unidades, aunque en prue-
bas lo han hecho cuatro tracto-

res sin ningun tipo de problemas.

Como se ha visto, el proyec-
to, a excepcion del turbotrans-
misor, es totalmente espanol.
Tan sdlo anteriormente RENFE
adquirié otra serie de tractores
de proyeccion nacional, la 301
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En San Andrés-Condal, el DH-600, del que deriva estrechamente la serie 309.

8

El tractor DH 300-P 001 estuvo en prueba para RENFE en 1980,

y recientemente ha sido vendido a SEAT
para su factoria de Landaben (Pamplona).

MTM
DH-600
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conocida como «Memé», de
transmision mecanica y con
dos ejes acoplados. Es también
MTM la principal impulsora del
modelo, junto a Enasa, que de-
sarroll6 la parte mecanica.

Queremos, pues, resaltar, a
modo de modesto homenaje y
reconocimiento, el decidido es-
fuerzo que ha venido desarro-
llando MTM en el campo de la
investigacion ferroviaria, cuan-
do en estos momentos de crisis
economica, el Instituto Nacional
de Industria, de quien depende,
ha recibido propuestas de la
Alsthom Atlantique sobre la
compra mayoritaria de las ac-
ciones de esta centenaria em-
presa espanola. MANUEL GA-
LAN (Plano: Galeruma.) (Fo-
tos: MTM.)
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