Puesta en servicio de las unidades
serie 200, de los Ferrocarriles Vascos

El pasado dia 1 de tebrero se
produjo en Bilbao un importante
acontecimiento ferroviario al po-
nerse en servicio las nuevas uni-
dades, serie 200, de la linea Bil-
bao-Algorta-Plencia de los Ferro-
carriles Vascos, S. A. Si el pasa-
do 23 de enero habia sido FEVE
la que, sin ceremonia de ningun
lipo, habia puesto en servicio los
nuevos automotores “mini-Apo-
lo” entre Bilbao y Ledn, dotados
de video, hilo musical, maquinas
expendedoras de bebidas y otras
mejoras, a lo que hay que afadir
la importante reduccion de tiem-
po de viaje entre ambas capita-
les y una comodidad mayor a la
ofrecida por el clasico “correg”
de dicha linea (antes ferrocarril
de La Robla), ahora le ha tocado
el turno a la vieja linea de los
Suburbanos.

En la estacion de cabecera de
Bilbao-Aduana (conocida tam-
bién como la de San Nicolas, por
estar junto a la iglesia de dicho
nombre, en el Arenal bilbaino),
destacaban en medio del discre-
to desplieque de las Policias Au-
tonoma y Municipal, unas ele-
gantes azafatas con un bonito
uniforme rojo, situadas alli para
atender a los invitados y al publi-
co que en dicho dia acudieron a
la estacion, la cual habia sido pin-
lada y retocada para la ocasion.

Asistieron al acto el lendakari,
José Antonio Ardanza; el diputa-
do general de Vizcaya, José Ma-

ria Makua; el consejero de Trans- ~

portes, sefior Estomba; el alcalde
de Bilbao, José Luis Robles Ca-
nibe, el viceconsejero de Trans-
portes, sefior Larrondo (ex secre-
tario general de la 6.° Zona de
RENFE), y otras autoridades, en-
tre las que se encontraban los di-
rectores de la 6.° Zona de REN-
FE, sefior Silvan, y el de la Zona
Norte de FEVE, sefior Lopez. A la
entrada del recinto ferroviario les
recibieron el director general de
Ferrocarriles Vascos, Juan Ra-
mon Areitio; el subdirector, sefior
Albizuri, y el jefe de Material M6-
vil, sefior Eizaguirre,
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Ferrocarril del Urola.

Acto seguido, en unos paneles
situados en el vestibulo de la es-
tacion, el sefior Areitio explico las
caracteristicas técnicas del nue-
vo material y seguidamente los
invitados subieron al tren inaugu-
ral, en este caso la nueva unidad
208, formada por dos coches-
motores y un remolque interme-
dio (que en el futuro se aumenta-
ran a dos), pintados de blanco y
con unas vistosas franjas latera-
les en azul y amarillo.

Durante el viaje, la unidad efec-
tué breves paradas en las esta-
ciones de Desierto-Erandio y Las
Arenas para que subieran al tren
los alcaldes de Erandio y Getxo.

La puesta en servicio de los
nuevos trenes ha obligado a
efectuar una renovacion total de
via, catenaria e instalaciones, en-
tre estas ultimas las de la esta-
cion de Neguri, que al estar situa-
da en curva y con un nivel de an-
denes excesivamente bajo, no ha
sido posible elevarlos, por lo que
ha habido que improvisar un
apeadero a unos cien metros de
distancia de la anterior estacion.
La parquedad de su construccion
contrasta con el armonioso estilo
de chalet inglés del edificio clau-
surado, por lo que es de esperar
que dicho apeadero s6lo sea una
solucién provisional que sera
pronto sustituido por una edifica-
cién mas acorde con la catego-
ria de la antigua estacion.

En los escasos treinta minutos
que durd el viaje hasta Algorta, fi-
nal del trayecto del tren inaugu-
ral, la nueva unidad dio una bue-
na impresién de comodidad gra-
cias a la suspension neumatica y
a los asientos, formados por gru-
pos de cuatro butacas de color
marrén. Sin embargo, se echa de
menos algun tipo de rejilla sobre
las ventanas para depositar bul-
tos o paquetes. Como contrapar-
tida, el interior de las unidades lle-
va unas curiosas papeleras en el
costado de los tabiques, entre
grupos de los asientos, al objeto
de mantener lo mas limpio posi-
ble el interior del tren, donde esta
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Caracteristicas de las unidades serie 200.

terminantemente prohibido fumar,
La iluminacion interior, por tubos
fluorescentes y difusores, es ex-
celente y la intercomunicacion
entre coches (ventaja quée se
aplica por primera vez en esta li-
nea) se realiza por puertas de do-

ble hoja corredera, que cierran
por accionamiento neumatico.

Una vez descendidos del tren,
los invitados fueron trasladados
en autobus a la Ciudad Deportiva
de Fadura, donde se sirvio un ex-
celente "lunch".

Breve historia de los
Suburbanos

Los Ferrocarriles y Transportes
Suburbanos de Bilbao se crean
después de la guerra civil por el
reagrupamiento de una serie de
lineas de diversas compariias. La
linea principal es la de Bilbao-Las
Arenas-Algorta y Plencia, total-
mente electrificada y en doble via
hasta Algorta (hoy llega hasta
Larrabasterra). Otras lineas que
se incorporaron fueron las de Bil-
bao-Lezama (hoy Ciudad Jardin-
Lezama), Lutxana-Sondica, de la
antigua linea Bilbao-Munguia
(hoy desaparecida a partir de
Sondica, por la ampliacion del ae-
ropuerto bilbaino) y Matico-Az-
barren, ramal Matico-Bilbao-San
Agustin (hoy desaparecidas por
un corrimiento de tierras que
cego un tunel entre Matico y Re-
calde), amen de los trolebuses
Algorta-Bilbao y Las Arenas-Pla-
ya de Ereaga (hoy sustituidos por
autobuses excepto la linea de la
playa, que ha desaparecido, si
bien se ha ampliado el servicio de
autobuses con nuevas lineas).
Suburbanos electrificod todas las
lineas de FC (hizo subestaciones
en Larrabasterra y Berreteagas),
tendié una serie de empalmes

entre lineas en triangulo (Las Are-
nas, Sondica y Berreteagas) y
construyd los primeros trenes-
unidad partiendo de los viejos co-
ches-motores de AEG de los
afios 20 y con coches furgon-pa-
sajeros, en el extremo del furgon
se les dotd de una cabina de con-
duccioén, creando "unidades re-
versibles”.

En 1954 aparecen los primeros
trenes unidad serie MTU hechos
por la Naval. Al principio eran mo-
tor-remolque con cabina y circu-
laban dos trenes acoplados. Pos-

teriormente se hicieron remol-
ques intermedios, quedando to-

dos M-R-Rc hasta nuestros dias.
En 1967 aparece la serie 100
que se compone de M-R-R-Rc.,
es decir, cuatro coches. Esta se-
rie en un futuro inmediato va a ser
objeto de una gran transforma-
cion exterior e interior y va a ser
destinada a la linea Bilbao-San
Sebastian para las cercanias.
Debido al fuerte déficit econo-
mico, FTS pasa a manos de FEVE
y con el desarrollo autondémico
pasa toda la red de Suburbanos,
los antiguos FF.CC. Vasconga-
dos, el “Topo™ a Irun, al nuevo
ente Euzko Trenbideak Ferro-
carriles Vascos, S. A., sin olvidar-
nos de la linea Amorebieta-Ber-
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meo. Posteriormente ET/FV ha
absorbido el Ferrocarril del Urola
y el funicular de Larrafieta (pro-
piedad de las Diputaciones gui-
puzcoana y vizcaina, respectiva-
mente),

El nuevo material serie
200 de ET/FV

Han sido disefiadas por CAF y
Westinghouse, colaborando Bab-

Otra vista
de las
nuevas
unidades,
serie 200.

cock & Wilcox y GEE, con un pre-
supuesto de 6.000 millones de
pesetas. Tecnologia espafola
hecha por empresas del Pais
Vasco menos algunos compo-
nentes japoneses. Aceleracion

electrénica, suspension neumati-
ca que mantiene constante la al-
tura de los coches a la via. Velo-
cidad prefijada que puede ser or-
denada desde el exterior del tren
y, segun el sefior Areitio, desde el
tren precedente, evitandose de
ese modo cualquier colision por
alcance. Los asientos aumentan
gracias a unos transportines si-
tuados en las plataformas. La
ventilacion-calefaccion permite
una renovacion total del aire del
tren en unos tres minutos.

Estas unidades estan previs-
tas para el futuro Metro de Bil-
bao.

En fin, cara y cruz del momen-
to ferroviario, mientras la cruz lo
representa el posiblemente inme-
diato cierre del ferrocarril del Uro-
la, la cara la representan los mo-
dernos “mini-Apolos” y las unida-
des 200. Como profundo amante
del Ferrocarril, ojala que poda-
mos seguir narrando inaugura-
ciones como la del pasado dia 1.
En la Asociaciéon de Amigos del
Ferrocarril de Bilbao asi lo
querriamos. JULIO IGNACIO
GALLEGO.

-

Con ello la Red del Ferrocarril alcanza los 108 kilometros

Nuevo tramo del Metro de Madrid

El ministro de Transportes, Tu-
rismo y Comunicaciones, Abel
Caballero, a quien acomparfiaban
el presidente de la Comunidad
Auténoma de Madrid, Joaquin Le-
guina, el alcalde de Madrid, Juan
Barranco, y el presidente del
Consejo de Intervencion de la
Compariia del Metropolitano de
Madrid, Vicente Garcia Alvarez,
inauguro el pasado 24 de febrero
un nuevo tramo del Metro, com-
prendido entre las estaciones de
Sainz de Baranda y avenida de
Ameérica en la linea 9, que ha
quedado asi completada.

Con la entrada en servicio de
este tramo, al dia siguiente de su
inauguracion oficial, la linea 9 co-
mienza su recorrido en la esta-
cion de Herrera Oria, en el No-
roeste de Madrid, y acaba en Pa-
vones, en el barrio de Moratalaz,
situado en el Sudeste de la capi-
tal, y el terrocarril Metropolitano
alcanza una longitud total de 108
kilometros, con lo que sigue sien-
do una de las diez redes mas im-
portantes del mundo de este tipo
de ferrocarriles.

La linea 9 empalma en plaza de
Castilla con las lineas 1 y 8, en
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avenida de América con las li-
neas 4, 6 y 7, en Nufiez de Bal-
boa con la 5, en Principe de Ver-
gara con la 2, y en un futuro proxi-
mo con la 4, y en Sainz de Ba-
randa con la 6.

En el nuevo tramo hay tres es-
taciones: Nufiez de Balboa, Prin-
cipe de Vergara e Ibiza. Para fa-
cilitar la fluidez y comodidad del
transito peatonal en la correspon-
dencia, la estacion de Nufiez de
Balboa cuenta con pasillos ro-
dantes, que se emplean por pri-
mera vez en el Metropolitano de
Madrid.

La circulacion de los trenes en
esta linea esta protegida con las
mas modernas tecnologias en
cuestion de seguridad. Para ello

cuenta con el sistema de Protec-
cion de Frenado Automatico de
Trenes (ATP), Contral de Trafico
Centralizado (CTC) y Conduccion
Automatica de Trenes (ATO).

Para la entrada en funciona-
miento de este nuevo tramo del
Metro ha sido necesaria la cons-
truccion de una nueva subesta-
cion de alimentacion de energia
eléctrica, con una potencia de
65.000 KVA, situada en la estacion
de Nufez de Balboa.

El presupuesto total de la obra
ha alcanzado 3.450 millones de
pesetas, de los cuales 2.160 mi-
llones corresponden a infraes-
tructura, y el resto a via, electrifi-
cacion e instalaciones mecani-
cas de seguridad. F. S. J
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