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De la simple observacion de este croquis de la linea Valencia-Tarragona en las
proximidades de Tortosa se advierte el gran ahorro en kilometros que
supondra la variante entre Freginals y Amposta-Aldea. Los 15 kildbmetros que
aproximadamente tendra esta variante contrastan con los 33 actuales

de distancia entre ambas estaciones. El tramo entre Amposta-Aldea y Tortosa se
mantendra tambien para prestar servicio a esta ultima poblacién.

gue se proyecta para toda la
linea.

También se proyecta otra va-
riante en el tramo entre Alcanar
y Amposta-Aldea para corregir
el largo rodeo que ahora da la
linea para pasar por Tortosa. Es-
ta variante entre la estacion de
Freginals (km. 172) y la de Am-
posta-Aldea (km. 205,5) tiene
una longitud de 15 kilometros,
con lo que la disminucion de re-
corrido sera de mas de 18 kilo-
metros, con el consiguiente
ahorro de tiempo y de gastos de
explotacion.

Para no dejar a Tortosa sin
servicio de ferrocarril, se man-
tendra en ramal el tramo de linea
actual entre Amposta-Aldea y
Tortosa en el que se prestara un
servicio de lanzadera de trenes
para enlazar con los expresos en
la via general, ademas de los re-
gionales que tengan su punto de
partida de la propia estacion
tortosina.

Entre las cinco alternativas es-
tudiadas para resolver el proble-
ma se ha elegido la ya citada de
Freginals a Amposta-Aldea, y el
presupuesto de las obras que
comprende también la construc-
ciébn de un nuevo puente sobre
el rio Ebro es de 10.000 millones
de pesetas.

Finalmente, se estudian tam-
bién otras posibles alternativas al
paso de la linea por los pueblos
de Benicasim y Salou, que de-
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sean eliminar el problema que
representa la situacion de sen-
dos pasos a nivel en las proximi-
dades de las respectivas esta-
ciones.

Caracteristicas de la linea
Valencia-Tarragona

No es la primera vez que VIA
LIBRE se ocupa de la linea de
Valencia a Tarragona, cuya obra
de fabrica mas importante es
precisamente el puente sobre el
Ebro, antes de entrar en Tortosa.
Las vicisitudes de su construc-
cion fueron analizadas en el nu-
mero 71, publicado en noviem-
bre de 1969. Construida entre
1862 y 1867, la inauguracion se
retras6 un ano a falta de concluir
el puente sobre el rio Ebro, una
obra de gran envergadura por el
caudal que lleva el rio en dicho
lugar. Era tambien este puente
el primero que se construia en
un rio de la importancia del Ebro
y tan préximo a su desemboca-
dura. Tenia el puente 227 metros
de longitud y estaba sostenido
por dos estribos y seis grupos
de columnas gemelas. Este
puente fue sustituido en 1911
por otro de cinco tramos metali-
cos y cuatro soportes prepara-
dos ya para la doble via.

La linea de Valencia a Tarra-
gona, pese a ser una de las de
mejor perfil de la RENFE, no de-

LA GRANADELLA-
CAMARLES (210,2)

Ja de presentar algun obstaculo
al desarrollo de grandes veloci-
dades. La proximidad de los ma-
cizos montanosos del Maestraz-
go y de la cordillera costero-ca-
talana que afloran de manera in-
termitente a lo largo de la costa,
son los obstaculos mas impor-
tantes al tendido de la doble via
al exigir algunas rectificaciones
de trazado.

Entre Valencia y Burriana (km.
57.9), el recorrido es préactica-
mente llano, con largas rectas
—una de las cuales alcanza 16,4
kilometros—, mientras las cur-
vas no bajan de los 1.000 metros
de radio. lgualmente las rampas
no rebasan las cinco milésimas.
Todo ello hace de este trayecto
uno de los mas favorables de la
Peninsula para correr, Se suce-
den después las importantes es-
taciones de Burriana, Villarreal y
Almazora, con un perfil algo mas
atormentado, pero que todavia
conserva las caracteristicas de
una linea favorable.

Castellon se encuentra en el
kilometro 69,5 y a partir de esta
estacion hay algunas pequenas
pendientes de 11 y ocho milési-
mas y una rampa de 10 mi-
lésimas.

La primera zona montanosa
que presenta obstaculos al ten-
dido se encuentra después de
Benicasim, salvada por la via
con varias curvas, dos de ellas
de 500 metros de radio, y un pe-
gueno tanel de 549 metros.

Pasado Oropesa (km.
91,097) vuelven los largos tra-
mos rectos hasta Torreblanca
(km. 105,4), donde se inicia un
fuerte repecho de 13, en el que
hay dos rampas intercaladas,
una de nueve milésimas y laotra,




que se inicia pasado un rio lla-
mado también Segura, de 13 mi-
lésimas. Esta dltima rampa, de
9,5 kilometros, es la mas larga y
dura en la direccion Norte.

En Alcala de Chisvert (km.
119,8) se alcanza el punto mas
alto del recorrido con 151,38 me-
fros.

La linea baja luego en rampa
mas suave hasta Benicarlo (km.
141,5) y se suceden tres largas
rectas de 8,6 kilometros, 8,7 v
10 kilbmetros, respectivamente,
en un recorrido en rampa casi
desde la salida de Vinaroz (km.
147,5) hasta Planas Altas (km.
159,7), que en sus Ultimos cinco
kilometros alcanza también las
12 milesimas

La linea pasa por Ulldecona
(km. 163,2) y Freginals (km.
172), desde donde se inicia la
larga curva hacia Tortosa (km
192,5). Antes de penetrar en es-
ta poblacion se cruza el rio Ebro
por el puente ya citado.

La via sigue después la orilla
izquierda del rio, pasando por
Campreddé (km. 199) y Ampaos-
ta-Aldea (km. 205,5), a partir de
donde se orienta de nuevo hacia
el Norte.

El trazado sigue ya sin dificul-
tades dignas de mencion por
Ampolla-Perelld (km. 215,5),
donde nuevamente se cruza una
zona algo mas abrupta, y Amet-
lla del Mar (km. 227), a partir de
la cual se inicia otra larga recta
de 9,2 kilbmetros. Se pasa lue-
go por Vandellos (km. 236,3),
donde se encuentra la central

Otros dos tramos
de doble via, ya instalada, en el
trayecto Valencia-Sagunto.

El Talgo "Mare Nostrum", en el trayecto Tortosa-Campredo, orillando el canal de la margen izquierda del rio Ebro.

nuclear del mismo nombre,
Cambrils (km. 257) y Salou (km.
263), hasta el kilbmetro 275,5,
en cuyo punto se enlaza con la
linea de Zaragoza a Barcelona.

Las obras de duplicacion de

via entre Valencia y Tarragona
esta previsto queden concluidas
en 1989 F. MADRIGAL. Fo-
tos: E. Gonzalo, Man y Alberto
Garcia Alvarez. Croquis: A.
Garcia.
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