7 NOTICIAS FERROVIARIAS

DEL CANTABRICO AL MEDITERRANEOQ
CON EL "PICASSO EXPRESQ”

DESDE el pasado 15 de junio,
un nuevo tren expreso, de-
nominado Picasso, circula
del Cantabrico al Mediterraneo, sa-
liendo de Bilbao los viernes y re-
gresando de Malaga los domingos.
Se amplia asi la oferta del expreso
Sol de Levante, puesto en marcha
hace unos anos entre lrun/Bilbao y
Alicante.

La presentacion del tren tuvo lu-
gar en la capital vizcaina el mismo
viernes (15 de junio) por la mana-
na, con la presencia del director
general adjunto de RENFE, Juan
Luis Ruiz, y del director de la 6.
Zona, José Maria Silvan. La com-
posicion era mostrada en la esta-
cion de Abardo a los medios de
comunicacion y agencias de viaje.

Para la histonia de la puesta en
marcha de este primer tren, convie-
ne resefar que, segun lo previsto
en la Orden serie A N.° 28 de la
Direcciébn de Transportes, el Picas-
so Expreso deberia ser remolcado
de Bilbao a Madrid por una loco-
motora Diesel serie 333. Y efectiva-
mente, en Bilbao se encontraba
dispuesta la 333.071, pero el que
no habia llegado a tiempo era el
furgbn generador DDT 9400.

Se hacen pruebas de alimenta-
cion eléctrica con el alternador de
la locomotora Diesel, pero la carga
€s muy superior a sus posibilida-
des. Una hora antes de la salida, se
decide que la traccion sea enco-
mendada a la locomotora eléctrica

® Nuevo tren de fin de semana entre Bilbao

y Malaga.

® Madrid-Cha-marﬁn a las tres de la

madrugada.

® /naccesibilidad de Desperiaperros antes
de las seis de la manana.

7.912 (279 012 en la numeracion
actual) del Deposito de Miranda de
Ebro, mientras la 333.071 sale dan-
do la doble traccion al expreso Sol
de Levante, que, como el Picasso,
comenzo siendo de fin de semana
y ahora es diario.

Paralelamente se hacen gestio-
nes para que desde Fuencarral sea
enviado a Burgos el furgéon DDT
9457. Si éste no llegara a buena
hora, el Picasso Expreso tendria
que continuar con traccion eléctrica
por Venta de Baros y Avila.

A las 20.35 se da la salida vy,
sorprendentemente, para ser el pri-
mer viaje, sin publicidad anterior,
ni estar el tren incluido en la Guia
de Horarios de RENFE, cerca de
setenta viajeros ocupan camas vy li-
teras climatizadas, mientras la pla-
tatlorma de automoviles lleva ocho
vehiculos.

Para los que gustan de conocer
hasta los Gltimos detalles, he aqui la
relacion pormenorizada de los co-

El director de la 6.* Zona, ante los periodistas y representantes de agencias de
viajes.
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ches en la composicion de salida.
Tras la locomotora eléctrica ante-
riormente resenada, dos coches de
segunda clase con once departa-
mentos de ocho plazas BB 10220 y
BB 10223, un coche de primera
clase con diez departamentos de
seis plazas prototipo de la serie AA
10001. En el centro de la rama, el
coche-restaurante RRR 9909 y el
coche literas BBL 9607. En cola,
los dos coches cama, el YF 4651 y
el T2 5312 precediendo al furgon
DD 8160 y la plataforma portaauto-
moviles DDMA 9579. Esta disposi-
cion debera mantenerse al regreso,
por no contar los coches cama y el
furgén DD 8000 con tuberia de aire
de 10 kag.

Por la numeracion de los co-
ches, el lector habra observado
que todos los coches son climatiza-
dos y se corresponden con los pre-
sentados en el numero de abril de
VIA LIBRE, tras su presentacion en
Rodatur 84 de Barcelona.

Agilmente, el Picasso asciende
el puerto de Orduna, bajo catenaria
alimentada desde el pasado 3 de
junio a 3.000 voltios (ver “V. L.",
numero 245), por lo que las loco-
motoras bitension 7.900 y 8.900 (56
unidades en total) circulan ya per-
manentemente en las mismas con-
diciones que las 269 del resto de
Espana. Por esta causa pudimos
ver en el trayeclo que nos ocupa
unidades eléctricas de las series
900, 440 y 300, si bien estas Gltimas
ya apartadas en la antesala del des-
guace. Es el fin de las entranables
pingiinos pintadas de azul, aunque
hace afos que ya perdieron su ju-
ventud.

Quietud de Chamartin
en la madrugada

Sin ninguna novedad en el hora-
rio, se llega a Burgos a las 23.40.
Alli estaba el furgén generador
DDT 9457, traido desde Madrid en
cola del Puerta del Sol. La locomo-
tora Diesel 333.071, que ha venido
aislada desde Miranda delante de
nosotros, hace las maniobras nece-
sarias para acoplarse con él por
cabeza, después de retirarse la lo-
comotora eléctrica. Evidentemente,
los dos minutos previstos de para-
da fueron algunos mas, pero el Pi-
casso pudo hacer finalmente su re-
corrido por el intinerario previsto,
continuando de Burgos a Madrid
por Aranda de Duero, trayecto en

Salida del Picasso Expreso de la estacion de Bilbao-Abando.



el que no hay prevista ninguna pa-
rada, puesto que el ultimo tren en
circular por aqui es el Paris-Madrid
Talgo, con el que hemos cruzado
después de Pancorbo, precisa-
mente cuando circulabamos por
primera vez a 120 km/h. Sin em-
bargo, dos prolongadas paradas
ante senales del CTC nos han in
crementado el retraso

Hasta Chamartin. el Picasso cir
cula con el numera 30.802, entran
do en la estacion madrilena des-
pués de las tres de la madrugada
Una hora en la que la soledad
domina los andenes y las unicas
vias ocupadas son las primeras,
donde las unidades eléctricas de
cercanias aguardan para prestar los
primeros servicios de la jornada sa-
batina. En el vestibulo, dos emplea-
dos realizan tareas de limpieza. El
resto es silencio, ahora roto por los
movimientos de las |ocomotoras
que se relevan. En sucesivos viajes
sera el unico cambio previsto de
traccion. La locomotora Diesel y el
furgon, generador dejan paso a la
locomotara eléctrica 269 223 del
Deposito de Sevilla-Santa Justa.
Esta locomotora ha entrado en ser-
vicio recienternente, a pesar de ser
la segunda de la subserie que ac-
tualmente, se construye. La causa
ha sido el accidente sufrido entre
Avila y Madrid durante las pruebas
de recepcion en primavera del ano
pasado, que obligaron a llevarla
otra vez a la CAF para reconstruir la
cabina principal

Por el tinel Chamartin-Atocha, el
Picasso inicia su andadura hacia
Andalucia con el numero 30.842.
Sélo un minuto de parada en e
apeadero de Atocha, donde sube
un segundo interventor, e inmedia-
tamente de salir otra vez a la super-
ficie, cruce en diagonal de las vias
de Cataluna, Depdsito y Alicante,
sin las esperas obligadas a otras
horas, por el intenso trafico de cer
canias. Menos mal que el desdo-
blamiento a cuatro vias entre Ato-
cha y Villaverde comienza a de-
sarrollarse, con lo cual los graves
problemas de fluidez actuales que-
daran solucionados antes de 1986.

Durante mas de doscientos kilo-
metros, la velocidad por la via do-
ble hasta Santa Cruz de Mudela se
mantiene en 120 km/h., con una
sola reduccion a 110 al paso por
Valdemoro y la parada en Alcazar
de San Juan. A partir de aqui y en
lo que resta de via doble se produ-
cen todos los cruces con la bateria

El regreso a Bilbao desde Malaga tiene lugar todos los domingos por la tarde
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de expresos andaluces que se diri-
gen a Madrid. Esta es la razon de
que el Picasso no pueda acceder
antes a Despenaperros, como seria
de desear comerciaimente, para
que la llegada a Malaga fuera mas
temprano. El retraso en Penalajo es
de una hora cuarenta minutos, pero
los cincuenta y nueve minutos pre-
vistos hasta Cordoba por cruces fa-
cilitaran la recuperacion del tiempo
perdido

Expectacion en Malaga

En el coche restaurante se sirven
los desayunos y mientras el Picas-
S0 cubre la ultima etapa de su re-
corndo, por la megatonia, excelen
te, de los nuevos coches, se esca-
pa la musica pegadiza del ultimo
anuncio de RENFE en el que se
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nos invita a “ver el tren con nuevos
ojos”. Los viajeros son obsequia-
dos con los dos ultimos numeros
de esta revista y a los ninos se les
dan pelotas de playa y llaveros con
la inscripcion de RENFE

Parada de un minuto en Bobadi-
lla v en sequida el paso por el es-
pectacular desfiladero de los Gaita
nes, tras haber recorrido el segun-
do tunel mas largo de Espana
(5.320 m. de longitud) entre las es-
taciones de Gobantes y El Chorro
Desde la ventanilla se podia admi-
rar el ultimo pantano construido ha-
ce pocos anos, para aprovechar al
maximo las aguas del Guadalhor-
ce.

El Picasso aviva su marcha por
el valle de Abdalagis, dejando atras
*Alora y las cerradas curvas de Pi
zarra, dirigiendose decididamente

Los primeros viajeros fueron
obsequiados con regalos,
principalmente los nifos

El tren se detiene
finalmente ante la
verja donde se
encuentra la
reproduccion del
“Guernica' y
anuncios del
Centenario de
Picasso

hacia el final de una singladura de
1.111 km. en el transcurso de la
cual se ha cruzado Orduna, Somo-
sierra, Despenaperros y El Chorro
A las 13.27 del sabado 16 de juni

el Picasso se detiene por primera
vez en los andenes de la estacion
de Malaga, donde numeroso publi
Cco aguarda con curiosidad la llega-
da del nuevo material, que con an
terioridad ha sido anunciado en
rueda de prensa. En el frontal de la
verja que cierra la zona de andenes
se puede contemplar la reproduc
cion en hierro del “"Guernica”, la
famosa obra del pintor malagueric
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que ha vinculado las tierras del
Pais Vasco y Andalucia, unidas
ahora por este tren que lleva su

nombre. MIGUEL CANO LOPEZ-
LUZZATTI. Fotos: autor y A.
GARCIA.





