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Puente sobre el arroyo de Poyo Rubio. Al fondo, el curso del rio Agueda

Linea Fuente de San Esteban-Boadilla a Barca de Alba

Trece puentes metalicos
en 17 kilometros (I)

CARLOS DOMINGUEZ

La construccion metalica es parte fundamental en el ferrocarril OS puentes, viaductos, pasos inte-
desde su nacimiento, bien con un caracter I Tirskas Opggg';egbﬂggfgﬁgzg?sgs ok
5 ¥ - » u
arquitectonico de esplendoroso encaje de hierro en el trazado ferroviario estan recogidos y
marquesinas, bien con un sentido funcional en obras relacionados por lineas en la “Relacion
de ingenieria. La linea de Fuente de San Esteban-Boadilla a ggg.‘?raéu‘f;ﬁ ng"gf gé’”la‘rg{;ggc{gﬁti‘g
Barca de Alba es un interesante exponente de ’ Obras e Instalaciones que periodica-
puentes metalicos que nuestro colaborador Carlos Dominguez mente es puesta al dia, siendo su ultima
analiza en el presente reportaje, al tiempo que aporta gg:j“;'l'iznzcé‘f)s“e %30‘;‘1%??9%% i gfihmﬁeﬁ
documentos historicos que ayudan al conocimiento de este rada de los puentes existentes, indican-
enlace entre Esparia y Portugal. do su situacion kilométrica, la designa- P
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cion de la obra, via en la que esta situa-
do si no es Unica, niumero de tramos
que tiene la obra y la luz de cada uno
de ellos, el sistema en que esta cons-
truido, el material (hierro o acero) y las
caracteristicas del tablero (superior, in-
termedio o inferior), si el eje longitudinal
del puente es normal u oblicuo en rela-
cién con los estribos y direccion de la
corriente y, por ultimo, si la vida a lo
largo de la obra esta en alineacion recta
0 en curva.

En la columna que nos dice el siste-
ma de construccion se nos indica si las
vigas principales del puente son de al-
ma llana, de viga cajon, o son estructu-
ras reticuladas (Pratt, ‘Warren, Linville,
Cruz de San Andrés, celosia multiple).

Estos datos que se dan para cada
obra metalica son un resumen de las
fichas que existen de cada una de
ellas, en las que ademas figuran datos
sobre la separacion y dimensiones de
las vigas principales, viguetas, largue-
ros, tipos de aparatos de apoyo, eic., al
mismo tiempo que se ofrece un croquis
del alzado del puente y de su seccion
transversal.

LA LINEA FUE INAUGURADA

EL 8 DE DIiCiEMBRE DE 1887 Y, EN SUS CASI
CiEN ANOS DE EXISTENCIA,

LOS NUMEROSOS PUENTES QUE LA
JALONAN NO HAN SiDO

REFORZADOS.

Los datos ofrecidos en la “Rela-
cion..." son complementados con la in-
dicaciéon de si los tramos considerados
han sido calculados o reforzados de
acuerdo con lo prescrito en las Instruc-
ciones para la redaccion de proyectos
de tramos metdlicos de 1925 6 1956.
Este es un dato que indica, en primera
instancia, la capacidad portante de un
tramo, ya que si una obra ha sido cal-
culada con una de gstas instrucciones,
es capaz de.resistir cualquiera de las
cargas que normalmente circulan por
las lineas de la Red. No obstante, mu-
chos tramos no han sido reforzados o
sustituidos y por eso existe otra publi-

cacion titulada “Cargas que pueden cir-
cular por los distintos trayectos de la
Red", redactada por la Direccion de
Obras e Instalaciones, en las que las
lineas de la Red son clasificadas segln
las cargas que pueden circular por la
resistencia de la via o de los tramos
metalicos. Las lineas son encuadradas
segun las locomotoras y vagones que
pueden circular por ellas en una suce-
sibn de letras desde la A a la E, siendo
las de tipo A las que tienen menor ca-
pacidad portante, ya que s6lo autorizan
locomotoras y vagones con un peso
maximo de 16 toneladas por eje y de
4.8 toneladas por metro lineal.

RED NACIONAL DE LOS FERROCARRILES ESPANOLES

DIRECCION DE OBRAS E INSTALACIONES
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LINEA DE FUENTES DE SAN ESTEBAN-BOADILLA A BARCA DE ALBA

1. ZONA

RELACION GENERAL DE OBRAS CON TRAMOS METALICOS
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Una linea espectacular

Una de las lineas clasificada para la
circulacion de vehiculos de tipo A es la
de Fuente de San Esteban-Boadilla a
Barca de Alba, que tiene un total de 19
obras metdlicas, trece de las cuales se
encuentran en un recorrido de 17 kilo-
metros, siendo diez de ellas de grandes
dimensiones. Por diversas razones, en g — =
el tiempo que llevo en RENFE no habia : - FC_DE SALAMANCA
podido visitar |a linea y s6lo habia visto - %, 2 rvenies P
en el numero 14 de VIA LIBRE (febre- @
ro, 1965) una foto sobre la inaugura-
cion del ferrocarrii de Salamanca a
Barca d'Alva (nomenclatura portugue-
sa), el 8 de diciembre de 1887.

Pero el ano pasado, con motivo del
reconocimiento de todas las lineas de
la Red con el “perfil de comprobacion
de espacio libre", pude visitar la linea
que en esos diecisiete kilometros de o T
que he hablado, transcurre con pen- ; \ LINEAS DE LA COMPARIA DE LOS FERROCARRILES
diente de 20 a 21 milésimas, con cur- : 2 R SALAIREN A LA TRARTCRA FORTVIUEN
vas de radio de 300 metros y en el que
hay un total de 20 tuneles. Este tramo
se inicia con el paso del puente sobre
el rio Froya y la entrada a la estacion de
Fregeneda, que esta situada a 483 me-
tros de altura sobre el nivel del mar.
Desde alli, y después de cumplir los
tramites de aduana, se sale de la esta-
ciobn pasando el tinel nimero 1, de
poco mas de kilometro y medio de lon-
gitud, para en un recorrido a media
ladera, entre una sucesion alternada de
trincheras, muros, terraplenes, tineles y
puentes, bajar siguiendo la margen de-
recha del rio Agueda hasta que junto a
la confluencia de éste con el Duero (al
lado de los restos del embarcadero de
la Vega de Terrdn) se cruza por el
puente internacional a una altura de
155 metros sobre el nivel del mar para
penetrar en Portugal en la estacion de
Barca d'Alva.

El puente internacional sobre el Agueda. En la segunda pila desde Espana se
observa el hornillo para la voladura. A la derecha, paso inferior de la carretera que va Puente sobre el rio Yeltes. Se observan los refuerzos de la estructura metalica en la
al embarcadero de la Vega de Terron zona de las pilas
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Es un recorrido impresio-
nante, ya que la bajada, con-
templando al fondo el curso
del rio, recoge el corazon,
especialmente cuando al sa-
lir del tunel numero 6 vislum-
bramos la boca de entrada

del tanel numero 7 y entre
medias el puente curvo del
arroyo de Poyo Valiente, for-
mado por tres tramos rectos
independientes. Yo aconse-
jaria a todos los ferroviarios
que puedan dedicar un dia a
este viaje que tomen el ferro-
blus que sale de Salamanca
y va a Barca d'Alva para vol-
ver el mismo dia, pero avi-
sandoles de la relativa mo-
notonia del paisaje hasta lle-
gar a Lumbrales, desde don-
de baja la linea hacia el rio
Duero.

Es una excursion para
realizar en cualquier época
del ano, siempre gue el cielo
esté despejado, aungue a mi
juicio la mejor fecha es la se-
gunda guincena de febrero y
primera de marzo, cuando los
almendros se encuentran en
flor. A los amantes del folklo-
re les aconsejo que vayan a
La Fregeneda el primer do-
mingo de marzo cuando se
acude en romeria al embar-
cadero de la Vega de Terron
para celebrar la “Fiesta del
Almendro”. Ese dia el puente
internacional del ferrocarril
se convierte en paso de pea-
tones, de espanoles y portu-
gueses, en una gran fiesta
de convivencia.

Recientemente visité los puentes de
esta linea acompanado por el jefe de

Puente del arroyo de los Riscos.
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Escudo de Espana labrado en la silleria del estribo espariol.

distrito, don Crispulo Lépez Sanchez, en
un recorrido bastante apresurado que
me permitio observar que todos los

puentes de esta linea se en-
cuentran bastante bien con-
servados y que no habian si-
do reforzados en sus casi
cien anos de existencia. Ade-
mas puede hacer una serie
de fotos que quiero compartir
con los lectores, ya que, aun-
que se haga siguiendo mi
consejo este recorrido, no se
pueden contemplar los puen-
tes desde el tren. A la vez
quiero contar una serie de
datos que he encontrado
mientras buscaba los proyec-
tos originales de construc-
cion de la linea. Agradezco la
ayuda prestada por Francis-
co Gonzalez Carcedo en el
Archivo de RENFE y por
Conchita Pintado, en el Ar-
chivo General de la Adminis-
tracion de Alcala de Henares.

Por haber tenido un trata-
miento distinto en su tramita-
cion administrativa, vamos a
estudiar, por una parte, el
Puente Internacional y, por
ofra, el resto de los puentes.

El Puente
Internacional

Para seguir la historia de
este puente tenemos una
guia en la sentencia del Tri-
bunal de lo Contencioso-ad-
ministrativo leida en audien-
cia publica celebrada el dia
8 de octubre de 1891:

“En la villa y Corte de Ma-
drid, a ocho de octubre de
mil ochocientos noventa vy
uno, en el pleito que ante Nos pende
en unica instancia entre partes, de una
la Compania de los ferrocarriles de Sa-
lamanca a la Frontera de Portugal, de-
mandante, a quien representa el doctor
don Luis Silvela y de otra la Administra-
cion general del Estado, demandada, y
en su nombre el Fiscal, sobre revoca-
cion de la Real Orden expedida por el
Ministerio de Fomento en veintiocho de
Abril de mil ochocientos ochenta y cin-
co. Resultando que la Ley de veintidos
de Diciembre de mil ochocientos seten-
ta y seis autorizé al Gobierno para otor-
gar en publica subasta y con arreglo a
la Ley General de Ferrocarriles la con-
cesion de una linea que partiendo de
Salamanca en direccion a la Frontera
de Portugal, y bifurcandose en el punto
conveniente empalmase con las lineas
portuguesas de |la Beira Alta y del Due-
ro, en los puntos que de antemano se
designasen por comun acuerdo de los
dos Gobiernos interesados. Resultando
que con el fin de senalar los puntos de
enlace, fue nombrada una Comisién
mixta de Ingenieros espanoles y portu-
gueses, la cual redacté en quince de




Puente sobre el arroyo Morgadc
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Puente sobre el arroyo de Poyo Valiente. Esta entre dos tuneles
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julio de mil ochocientos setenta y nueve
un acta que establecié que el empalme
con la linea del Duero habia de hacerse
por medio de un puente sobre el rio
Agueda, afadiendo en su prescripcion
cuarta que “la obra se costeara por las
dos naciones interesadas en su cons-
truccion, las que de comun acuerdo y
en ocasion oportuna, resolveran, para
consignarlo en las respectivas conce-
siones de sus lineas, la manera de lle-
verse a cabo su construccion por una
de las Companias concesionarias, de-
cidiendo al propio tiempo la forma en
que haya de ser reintegrada por la otra
Compania en la parte correspondiente
Antes de emprenderse las.obras debe-
ra presentarse a ambos Gobiernos su
proyecto y presupuesto detallado con
arreglo al diseno citado en el articulo
anterior y no podra ponerse en ejecu-
cion sin este requisito. Resultando que
en veintitrés de octubre de mil ocho-
cientos setenta y nueve, la Sociedad fi-
nanciera de Paris, presentd el proyecto
de la linea de Salamanca a Beira Alta,
solicitando la concesion, y por Real Or-
den de diez y ocho de agosto de mil
ochocientos ochenta se le ordend for-
mulase en el téermino de cuatro meses
el proyecto del ramal que, partiendo del
punto de bifurcacion, fuera a unir en
Barca de Alba con la linea portuguesa
del Duero. Resultando que presentado
este proyecto en el plazo senalado, se
acordd, por Real Orden de veinte de
Mayo de mil ochocientos ochenta vy
uno, en atencion a la urgencia de eje-
cucion de la linea que habia de enlazar
con la de la Beira Alta, y a las dificulta-
des materiales y gran costo econétmico
de la Barca de Alba, que se sacase a
subasta sélo la primera, aprobando al
efecto el oportuno pliego de condicio-
nes que se publicé en la Gaceta de
veintiséis del mismo mes. Resultando
que una Real Orden de tres de Junio
siguiente dej6 sin efectos la anterior
mandando anunciar la subasta de todo
el ferrocarrril con sus dos lineas, des-
pués que hubiera sido aprobado el pro-
yecto de Boadilla —punto de bifurca-
cion— a Barca de Alba, y se hubiesen
hecho las oportunas modificaciones en el
pliego de condiciones publicado. Re-
sultando que otra Real Orden de cinco
del propio mes de junio aprob6 el pro-
yecto de Boadilla a Barca de Alba, con
la prescripcion de que antes de ejecutar-
se las obras se haria un estudio deteni-
do desde el kilometro cincuenta hasta
la frontera, procurando una solucién
mas econdmica, y, cumplido asi el re-
quisito que exigia la Real Orden del
tres, fue aprobado por la de seis del
repetido Junio, de mil ochocientos
ochenta y uno el pliego de condiciones
para la subasta de toda la linea”. C. D.
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