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males. |Jna carta semejante a la
escrita en 1968 a VIA LIBRE
para participar en el concurso
“Lar" convocado entonces en-
tre las esposas de ferroviario, y
una de cuyas bases sugeria:
“No tema escribir mal. Si usted
es sincera y espontanea, resul-
tara muy bien lo escrito, aunque
no pretenda oscurecer la gloria
de Cervantes. Traslade directa-
mente al papel lo que sienta su
corazdon. Sencillez, naturalidad,
franqueza. Esto es lo que espe-
ramos”. Dofia Margarita obtuvo
uno de los tres premios “Lar”
en su cuarta convocatoria, y lo
recibiria de manos del presi-
dente de RENFE —a la sazbn
don Alfonso Osorio— en julio
de 1969, en Madrid.

Mereci6 el “Lar", entre otras
cosas, por su abnegada y deci-
siva actuacion tres anos antes,
cuando en Aldeanueva des-
carrilb un tren de rnercancias
cargado de ovejas. El tren se
precipitd por un terraplén, y
diecinueve personas, ferrovia-
rios y cuidadores del ganado,
resultaron victimas de diversa
consideracion. Uno de los hijos
de dofia Margarita que andaba
por alli en bicicleta —la que su
padre utilizaba para acudir al
trabajo, y que gquedd destroza-
da como consecuencia del mis-
mo accidente— fue el primero
en dar la alarma. Dofa Margari-
ta pidid auxilio en un caserio
proximo, corrié al pueblo a soli-
citar ayuda, y vivid unas horas
pavorosas e imborrables en el
rescate de los heridos; acom-
pafi® al médico local en todo
momento como improvisada
enfermera, practicamente sola.
De su humanitario comporta-
miento no se oiria hablar, de he-
cho, hasta“que ella misma rela-
t6 el caso al concurso de VIA
LIBRE.

El mensaje recibido en "'Si yo
fuera presidente” no pas¢ inad-
vertido a Fernando G. Tola, y el
equipo del programa consigui6
conectar con la remitente, gra-
cias a los buenos servicios de
la Guardia Civil de Aldeanueva.
A idéntico recurso tuvo que
apelar la Redaccion de VIA LI-
BRE para, al dia siguiente de la
emisién, hablar con dofa Mar-
garita Martin Rojo. Mujer de
ferroviario que, ya en la madu-
rez de su vida ejemplar, se alfa-
betizb con ayuda de nuestra
revista.

PRESENTADOS A LA PRENSA EN BARCELONA

NUEVAS GENERACIONES DE
COCHES DE RENFE

cibn un nuevo material re-

molcado para los trenes de
viajeros. Este material ya ha si-
do presentado oficialmente a la
prensa y a las agencias de via-
jes, en el curso de sendos pro-
gramas organizados en Barce-
lona por la Direccion General
Adjunta de Explotacion de la
Red, que se desarrollaron en
coincidencia con el Ill Salon
Europeo del Turismo (RODA-
TUR 84).

Previamente a la presenta-
cion, ambos grupos —periodis-
tas y agentes de viajes— visita-
ron en jornadas distintas el pa-
bellbn de RENFE instalado en
el Palacio de la Metalurgia de la
Ciudad Condal, donde se cele-
braba RODATUR 84.

La visita de los informadores
tuvo lugar el mismo dia de la
inauguracion del citado Salén
Europeo del Turismo y poste-
riormente, en el tren compuesto
por el nuevo material, se trasla-
daron hasta Massanet-Massa-
nas, desde donde regresaron a
Barcelona-Sants. Durante el
trayecto se sirvib una comida
en los coches restaurantes que
formaban parte de la composi-
cion del tren.

A la llegada a la Terminal
barcelonesa, el ministro de
Transportes, Turismo y Comu-
nicaciones, Enrique Baroén,
acompanado del presidente de
RENFE, Ramén Boixadbds, de
diversas autoridades y de direc-
tivos de la Red, visito el tren
saludé a los informadores.
continuacion, en el salén de ac-
tos de la estacion se celebro
una rueda de prensa, presidida
por el ministro.

La situacion econdmica de
RENFE, la deuda del Estado
con la empresa, el cierre de li-
neas deficitarias, la Ley de Or-
denacion de las Comunicacio-
nes y el ancho de via fueron las
principales cuestiones tratadas
en la reunibn con los perio-
distas.

Sobre el cierre de lineas, el
sefnor Baron advirti6 que afecta
Unicamente a las altamente de-
ficitarias y, aun en ese. caso,
existe siempre la posibilidad de

L ﬁrbximo mes de junio,
RENFE pondréa en circula-

llegar a acuerdos con las auto-
nomias para la financiacion de
aquellas lineas que se conside-
re conveniente que continien
abiertas. En cualquier caso, el
servicio de las lineas suprimi-
das —anadio— quedara atendi-
do por otro medio de trans-
porte.

Ajustar el ancho de nuestra
Red al internacional, segun En-
rique Baron, supondria un coste
econdmico insoportable para el
pais; la obra representaria me-
dio billbn de pesetas. Los ferro-
carriles espanoles cumplen per-
fectamente su funcién en la red
nacional. En las relaciones in-
ternacionales, la mayor dificul-
tad subsiste en los coches con
bogies, pero tanto en el Talgo
como en el transporte de mer-
cancias los inconvenientes del
diferente ancho de via estan
practicamente superados. A la
sugerencia de prolongar la via
del llamado “ancho internacio-
nal” hasta Barcelona se respon-
dié que con tal medida Unica-
mente se conseguiria trasladar
la situacion actual a otro lugar,
sin lograr resolver el problema.

En cuanto a la Ley de Orde-
nacion de las Comunicaciones,
el ministro manifestd que la
consideraba absolutamente ne-
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Portaautomoviles serie 9500.

cesaria y que en breve se remi-
tiria a las Cortes.

El ministro de Transportes
habia comenzado su jornada
inaugurando con el presidente
de la Generalitat, Jordi Pujol,
RODATUR 84, Durante su visita
a la exposicion se detuvo en el
pabellébn de RENFE, donde fue
recibido por su presidente, Ra-
moén Boixados.

En el segundo dia de RODA-
TUR 84 se reunieron en el
“stand” de RENFE los repre-
sentantes de las agencias de
viajes. A continuacion celebra-
ron una entrevista con el direc-
tor general adjunto de Explota-
cién, Juan Luis Ruiz Nunez, y
les fue mostrado el nuevo mate-
rial estacionado en Barcelona-
Sants. Posteriormente se trasla-
daron a Sitges, donde se les
ofrecio un almuerzo. (Sobre es-
te encuentro se da amplia infor-
macién en las paginas 9 y 10.)

A lo largo de este ano de
1984, RENFE va a incorporar a
su parque de material remolca-
do tres nuevas series de vehi-
culos de tipos y funciones dife-
rentes, pero que tienen en co-
mun algunas caracteristicas vy,
sobre todo, que suponen, junto
con los coches de 1.2y 2.2 de la
serie 9000 (anos 81»85). un sal-




Furgon electrégeno serie 9450

to generacional significativo res-
pecto a los coches que se
construyeron hasta 1980. Las
nuevas series son las que inte-
gran los furgones con grupo
electrogeno ?serie 9400), los
coches literas (la serie 9600) y
los coches de departamentos y
pasillo lateral (serie 10000). To-
dos estos coches de viajeros
disponen de aire acondiciona-
do.

Furgones
de la serie 9400

La serie consta de 20 furgo-
nes gue construye Babcok-Wil-
cox Egue estan numerados co-
mo T 9451 a 9470. Todos
ellos se recepcionan en 1984.
Estos furgones estan concebi-
dos para suministrar corriente
continua a 3.000 V. a los trenes

) s DDT 9451 a 94 ,_"!'_"T suministran
1 en lineas no electrificadas
El rtamentos de
= _f:J ) tlenen aire
cierre automatico de
160 km/h
. \'._'I"I.' '.‘-::‘f[rr > 3 f T"':!.':; f (‘:(’.f
1 prestar servicio en 1984

para alimentar los equipos de
aire acondicionado, calefac-
cion, servicios auxiliares, etc.
En principio, dicha alimentacion
se efectua desde la maquina
eléctrica en las lineas electrifi-
cadas, por lo que la fundamen-
tal utilidad del furgon sera en
las lineas no electrificadas, co-
mo efectivamente senala la

sera suministrada por la maqui-
na eléctrica, y en los trenes re-
molcados por maquina Diesel,
la calefaccion sera suministrada
por el furgbn DDT 9400.

El furgon lleva en su parte
central dos grupos electrégenos
de 225 kVA cada uno, que, co-
mo se ha dicho, suministran
corriente continua a 3.000 V.
Consigna Serie C nimero 43 de | Ademas, lleva dos departamen-
la Direccibn de Transportes, | tos de carga, fresquera, perre-
que (relativa al suministro de | ras, portaequipajes abatibles,
calefaccion eléctrica a los tre- | departamento de jefe de tren,
nes por estos furgones) dispone | central de megafonia y un W. C.
que siempre que sea posible en Va montado sobre bogies ti-
los trenes remolcados por ma- | po GC2 (similar al GC1, aunque
quinas eléctricas, la calefaccion | reforzado. habida cuenta de la

RENFE, DESDE SIEMPRE,
CONFIA EN LOS PRODUCTOS
DE GUREOLA-SCOTT, S. A.
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masa del furgbn, 52T, 60 T en
carga), y puede circular a
160 km/h.

En cuanto a la relacion con el
resto de la composicion, el ca-
ble de 12 polos permite trans-
mitir entre otras las ordenes re-
lativas a la megafonia y cierre
automatico de puertas por man-
do a distancia; la segunda tube-
ria permite (mediante aire a 10
kg/cm?) el accionamiento neu-
matico de puertas, agua a pre-
sion, etc.

Exteriormente el furgén va
decorado con franjas horizonta-
les gris y blanca, una raya roja
en Iaéjarte superior y anagrama
de RENFE en amarillo.

Coches-literas
serie 9600

En vista de la creciente de-
manda de plazas acostadas en
los trenes nocturnos, RENFE ha
decidido la construccion de una
nueva serie de coches-literas
gue, por un lado, permitan ha-
cer frente a este incremento de
la demanda vy, por ofro, incor-
poren las mas modernas técni-
cas empleadas en Europa en
este tipo de coches. Nace asi la
serie 9600, gue en principio es-
tA compuesta por 60 coches
gue construyen CAF y MACO-

A y que se numeran como
BBL 9601 a 9660.

La caja corresponde al tipo X
unificado de la UIC, tiene el co-
che una longitud entre topes de
26,4 m. y una distancia entre
bogies de 19m. Los diez de-
partamentos en que esta dividi-
do ofrecen en total 80 plazas en
posicion "dia", que se convier-
ten en 60 literas en posicion
“noche”, conforme a la clasica
distribucién en 2.7 clase de seis
literas por departamento. Lleva
el coche, '‘ademas, dos W. C.
con lavabo y dos lavabos mas,
asi como departamento para el
literista.

Las puertas (plegables-pivo-
tantes) son de apertura manual
y cierre manual o automatico en
tuncion de la velocidad del co-
che o por mando a distancia. El
coche tiene aire acondicionado
y, como suplemento de calefac-
cibn, radiadores eléctricos en
pasillo, plataformas y W. C. El
coche dispone de megafonia y
lleva una central emisora de
musica y mensajes para el resto
de la composicion. Se han cui-
dado de forma especial los de-
talles utiles para el viajero. La
alimentacién del aire acondicio-
nado y servicios auxiliares se
efectia a través de un converti-
dor estatico de 45 kVA que re-
cibe la energiaa 3.000Vc.c. o
a 1.500V de la linea general

Coche litera serie 9600

del tren y tiene dos salidas: una
a 380V, 50Hz, y otra a
24 V c. c. El coche va montado
sobre bo%ies GC 1, puede cir-
cular a 160 km/h., el freno es
por aire comprimido vy lleva in-
corporado el equipo de anti-
blogueo.

El aire a presion (10 cm?)
gue recibe de la segunda tube-
ria acciona las puertas, agua a

resion, etc. El cable de 12 po-
0s permite la transmisibn a o
desde otros coches de las or-
denes relativas a megafonia,
alumbrado, cierre automatico
de puertas, etc. Exteriormente
esta decorado con amplias
franjas crema y marrén, ana-
rama de RENFE en crema so-
re fondo marrén, raya anaran-
jada a la altura de la cintura
crema sobre las ventanas.

Coches
de departamentos
de la serie 10000

Tras el paréntesis que supu-
so la serie 9000, integrada por
coches tipo salén de pasillo
central, RENFE vuelve con los
coches de la serie 10000 a la
distribucion mas habitual en los
coches de viajeros: pasillo late-
ral y departamentos. Los co-
ches que forman esta serie
(20de 1.2 clase y 60 de 2.2)
estan siendo construidos por
CAF, MACOSA y Babcock-
Wilcox. Incorporan la tecnolo-
gia que corresponde a los tiem-
pos actuales, y estan dotados
de los mas sofisticados siste-
mas de seguridad, conjugando-
se todo ello con un diserio ac-
tual y confortable de los in-
teriores.

El coche de 1.2 clase tiene 10
departamentos de seis plazas
cada uno. Las butacas son de
asiento y respaldo deslizante
hasta una posicion tal que pue-
de, con su enfrentada, constituir
una cama en la que cada uno
de los respaldos sirve de almo-
hada. Estos departamentos es-
tan decorados en tonos grana-
tes y rojo, aungue en el coche
prototipo AA-10001 la mitad del
coche tiene otra decoracion
gue ha servido de muestra des-
cartada en la seleccién definiti-
va. El coche de 2.2 clase tiene

Departamento en posicién de noche con
las literas sin vestir de la serie 9600.

11 departamentos de ocho pla-
zas cada uno, cuyas butacas
son también de asiento y res-
paldos deslizantes, pero con
una mayor limitacion en su re-
corrido gue las de 1.* clase.

Tanto uno como otro tienen,

ademas, dos servicios con lava-
bo, y estan divididos en dos
rupos de departamentos para
umadores y no fumadores, se-
parados por una puerta en el
pasillo y climatizados indepen-
dientemente por cada uno de
los dos equipos de aire acon-
dicionado.

Sobre la puerta de entrada a
cada departamento, ademas
del aparato de alarma hay unos
mandos que permiten regular la
luz, temperatura y volumen del
sonido emitido por el altavoz si-
tuado a su lado. Tanto el coche
de 1.2 como de 2.* tiene sobre
las butacas espejo, portaobjetos
y portaequipaies. Las puertas
de acceso al coche (4) son en-
cajables-deslizantes con aper-
tura y cierre automaticos.

Va el coche montado sobre
bogies tipo GC3A, puede circu-
lar a 160 km/h., el freno es de
aire comprimido y esta dotado
de equipo antibloqueo. Para la
alimentacion de los equipos
auxiliares lleva, bajo bastidor,
un convertidor de 45 kVA, con
entrada a 3.000 V c. c. y salidas
a380V (50Hz)y 24 Vc.c. Pa-
ra la comunicacion con el resto
de los coches de la composi-
cion lleva el cable de 12 polos v
la segunda tuberia (10 kg/cm?)
bifurcada en testeros.

La decoracion exterior es en
colores crema, marron y naran-
ja, muy semejante a la de los

coches literas serie 9600, dife-
renciada por tener en 1. clase
la raya sobre las ventanas na-
ranja en lugar de crema.

Coches de la
serie 9000

Finalizada la recepcion de las
distintas subseries que integran
la serie 9000, RENFE ha pre-
sentado oficialmente estos vehi-
culos. Se trata de 110 coches
recepcionados entre 1981 y
1983, integrados en seis subse-
ries: AA9000 (10 coches de 76
plazas), AA9100 (cinco coches
de 55 plazas), AARS700 (cinco
coches de 55 plazas), BB9200
70 coches de 88 plazas),

BR9800 (10 coches de 32
plazas en 2.2 clase y 30 en cafe-
teria), RRR9900 (40 plazas en
restaurante y 10 en cafeteria).

Todos los coches llevan aire
acondicionado, megafonia,
cierre automatico de sus cuatro
puertas de acceso plegables-
pivotantes.

Pueden ir montados tanto so-
bre bogies Fiat 80 SL como
GC1, siendo en todos los casos
la velocidad maxima de 160
km/h. El freno es de aire com-
Brimido y llevan equipo de anti-

logueo (que ha sido montado
en algunos coches que no lo
traian de origen). Para la ali-
mentacion de los servicios auxi-
liares lleva un convertidor estati-
co de 45 kVA,

Exteriormente estan decora-
dos en azul con franjas, puertas
y anagrama en amarillo, excep-
to el RRR9900, que las lleva en
naranja. Los coches han sido
construidos por CAF y MACO-
SA y se derivan del remolque
intermedio del electrotrén 432.

Furgones
portaautomoéviles
serie 9500

RENFE adquirié entre 1981 y
18982 100 furgones portaauto-
moviles numerados DDMAS500
a 9599, que fueron construidos
por CAF y MACOSA. Van mon-
tados sobre bogies tipo Y30; los
12 primeros estan adaptados al
trafico internacional mediante
cambio de bogies en frontera.
Tienen dos pisos y capacidad
total para 12 automoviles, pue-
den circular a 160 km/h. y es-
tan dotados de instalaciones de
paso para linea de alta tension,
senalizacion, tuberias de freno,
sequnda tuberia. etc.

Francisco ESTEBAN
CASAS y Alberto
GARCIA ALVAREZ






