
NOTICIAS FEI^ROYIARIAS

CON MOTIVO DEL CAMBIO í^E HORARIOS, EL 29 DE MAYO

AUMENTA LA VELOCIDAD DE LOS TRENES
CONVENC I ONALES DE V I AIEROS

Todos los años, en los
^ últimos días de mayo,

este año concretamente el
29, las administraciones
ferroviarias europeas ponen
en vigor los nuevos horarios
de verano, acontecimiento
que suele significarse tam-
bién por la introducción de
me,joras en la explotación.

Este año, la entrada en vi-
gor de los nuevos horarios ha
tenido especial significación
en la RENFE, ya que desde el
citado día 29 todos los trenes
convencionales circulan con
el sistema de freno de aire
comprimido, que ha sustitui-
do al de vacío. De esta mane-
ra, los coches tipo 120, que
veían limitada su velocidad
por tener sistema de freno de
vacío, pueden ya realizar esa
velocidad tipo para la que es-
taban diseñados. Con el siste-
ma de aire comprimido se
consigue una mayor rapidez
de frenado, lo que ha permi-
tido aumentar la velocidad
máxima de 100 a 120 kiló-
metros por hora.

Las mayores velocidades
de los trenes expresos han sig-
nificado sustanciales reduc-
ciones del tiempo de viaje.
Seguidamente enumeramos
las ganancias de tiempo que
se consiguen en cada caso:

Expreso Barcelona Sants-
Coruña: Una hora y cincuen-
ta y cinco minutos.

Expreso Coruña-Barcelona
Sants: Una hora y veintiséis
minutos.

Expreso Barcelona Sants-
Vigo: Una hora y cuarenta y
cinco minutos.

Expreso Vigo-Barcelona
Sants: Una hora.

Expreso Barcelona Sants-
Sevilla Plaza de Armas: Dos

• Concluida la instalacíón del freno de aire comprimido, se ha elevado la
velocidad máxima de 100 a 120 kílómetros por hora.
• También se ha transformado la tensión de 1.500 a 3.000 voltios en el tra-
mo Irún-Alsasua.

horas y cuarenta y cuatro

minutos.

Expreso Sevilla Plaza de
Armas-Barcelona Sants: Dos
horas y veinte minutos.

Expreso Barcelona Sants-
Málaga: Una hora y dieci-
nueve minutos.

Expreso Málaga-Barcelona
Sants: Una hora y treinta y
cuatro minutos.

Expreso Coruña-Hendaya:
Una hora y veintitrés minu-
tos.

Expreso Irún-Coruña: Cua-
renta y cuatro minutos.

Expreso Vigo-Hendaya:
Una hora y treinta y ocho mi-
nutos.

Expreso Irún-Vigo:Veintio-
cho minutos.

Expreso Barcelorta Sants-

Granada: Una hora y ocho
minutos.

Expreso Granada-Barcelo-
na Sants: Cuarenta y cinco
minutos.

Expreso Madrid Chamar-
tín-Alicante: Veinticinco mi-
nutos.

Expreso Alicante-Madríd
Chamartín: Cuarenta y siete
minutos.

Expreso Madrid Atocha-
Cádiz: Cuarenta y cinco mi-
nutos.

Expreso Cádiz-Madrid
Atocha: Veíntisiete minutos.

Expreso Madrid Atocha-
Huelva: Cuarenta minutos.

Expreso Huelva-Madríd
Atocha: Veintidós minutos.

Expreso Irún-Barcelona
Sants: Trece minutos.

Expreso Barcelona Sants-

lrú ►i: Cuarenta y un minutos.
Expreso Bilhao-Barcelona

Sants: Treinta y un minutos.
Expreso Barcelona Sants-

Bilhao: Cuarenta y cuatro
min u t os.

Expreso Barcelona Sants-
Almería: Cuarenta y cinco
minutos.

Expreso Almería-earcelo-
na Sants: Treinta y dos mi-
nutos.

Expreso Madrid Chamar-
tín Cerbere: Treinta minutos.

Expreso Port Bou-Madrid
Chamartín: Treinta minutos.

Expreso Madrid Chamar-
tín Barcelona Sants: Veinti-
dós minutos.

Expreso Barcelona Sants-
Madrid Chamartín: Diecio-
cho minutos.

Expreso Madrid Atocha-
Málaqa: Veintisiete minutos.

Expreso Málaga-Madrid
Atocha: Treinta y un minu-
tos.

Expreso Madrid Chamar-
tín-Al.geciras: Cuarenta y
cuatro minutos.

Expreso Algeciras-Madrid
Chamartín: Dieciséis minutos.

Expreso Madrid Atocha-
Almería: Veinte minutos.

Expreso Almería-Madrid
Atocha: Treinta y cinco mi-
nutos.

Además de este aumento
de velocidad, el 29 de mayo
se han implantado una serie
de me.joras que van desde la

S



modificación de itinerarios
hasta la creación de nuevos
servicios con motivo del ve-
rano, adernás de cambios de
estación en Madrid y Barce-
lona para las llegadas y sali-
ci^rs de det.erminados trenes y
el refuerzo de las circulacio-
nes de cercanías (Madrid,
Rarcelona, Bilbao y Valencia)
y de algunas relaciones re-
l;ionales (Irún y Murcial.

CAMBIO DE ESTACIONES

Siguiendo la tendencia de
concentrar los servicios en la
est.ación central de^ Barcelo-
na, que, corno es sabido, es
la de Sants, tres trenes inter-
nacionales dejan de salir y
ent.rar en Barcelona por la
est.ación de Francia para ha-
cerlo por la citada de Sants.
Estos trenes son el Talgo-Ca
mas Barcelon<^-París, el Ca-
talán Talgo Barcelona-Gine-
br•a y e] Hispania-Expreso
Barcelona-Ginebra.

^'ambién el electrotrén
Barcelona Sevilla/Málaga tie-
ne desde el día 29 su es-
t.ación de origen y destino en
Sants en lugar de Barcelo-
na Término.

lgualmente, en Madrid se
ha c:ambiado la salida y en-
trada de algunos trenes. En
este caso, la medida ha afec-
t.ado a los TER de Valencia,

Gandía, Logroño y Pamplo-
na, trasladando su origen y
salida de Madrid-Chamartín
a Madrid-Atocha. Con ello se
consigue eliminar seis circu-
laciones de tracción Diesel
por el túnel de la Castellana,
eliminando las molestias que
ello producía y aumentando
la capacidad de servicio para
otras circulaciones de cerca-
nías.

También se ha mod^cado
el itinerario del tren rápido
Madrid-Chamartín-Alican-
te/Cartagena, que en lugar de
circular por la línea de cir-
cunvalación, con el largo ro-
deo por Vicálvaro, lo hace
ahora por el túnel de la Caste-
llana, teniendo, además, pa-
rada en el apeadero de Ma-
drid-Atocha.

A este respecto, tal vez se-
ría interesante considerar la
posibilidad de que el electro-
trén Sevilla-Madrid rindiera
viaje en Chamartín, donde
f'acilitaría los enlaces con
destino a las capitales del
Norte que tienen su salida de
la gran estación madrileña.

^ ^' ^

NUEVOS SERVICIOS
DE VERANO

Con motivo del período ve-
raniego se pondrá en servi-
cio, entre el 1 de julio y el 5
de septiembre, un tren TER
entre Madrid y Algeciras.
Igualmente, también con mo-
tivo de las vacaciones vera-
niegas, se pondrá en servicio
entre junio y septiembre un
tren auto-expreso entre Alge-
ciras y San Sebastián.

SERVICIOS REGIONALES
Y DE CERCANIAS

Otra importante mejora
técnica que se ha producido
a partir del día 29 de mayo
ha sido la elevación de la
tensión de la catenaria de
1.500 a 3.000 voltios entre
Irún y Alsasua. Con ello, to-
da la gran línea del Norte
queda con una única tensión,
lo que facilita la tracción al
permitir la circulación de to-
das las locomotoras del par-
que por dicho tramo.

A1 mismo tiempo se han
podido sustituir en los servi-

cios de cercanías de Irún los
antiguos automotores eléctri-
cos de la serie 300 por los de
la serie 440, los más moder-
nos de RENFE. Los servicios
de cercanías en esta zona se
realizan con 12 unidades de
este tipo, que tienen su base
en el depósito de Irún.

También en las cercanías
de Madrid y Barcelona se ha
establecido una mayor oferta
de plazas para atender a la
demanda veraniega.

Entre los servicios regio-
nales destaca también la sus-
titución de los trenes semidi-
rectos Madrid Príncipe Pío-
Salamanca por modernos au-
tomotores de la serie 593,
dotados con aire acondicio-
nado y sistema de frenado
ASFA, que desarrollan velo-
cidades de 120 kilómetros
por ho^a. Ello ha permitido
reducir el tiempo de viaje en
cerca de sesenta minutos.
Por otro lado, y como conse-
cuencia de la renovación de
vía, los trenes ferrobuses y
TER que circulan entre Sala-
manca y Astorga reducirán
también el viaje entre veinte
y cuarenta y cinco minutos.

NOTABLE MEJORA
DE LOS SERVICIOS
EN LA ZONA DE MURCIA

Pero las mejoras más im-
portantes de cercanías se
han introducido en la zona
de influencia ferroviaria de
Murcia, donde, desde el cita-
do día 29 de mayo, los trenes
ferrobuses han sido sustitui-
dos por los modernos auto-
motores de la serie 592, lo
que ha permitido a su vez
cuadruplicar prácticamente
la oferta de plazas. De esta
manera han mejorado nota-
blemente los servicios entre
Cartagena, Lorca, Aguilas y
Cieza con Murcia. Así, los
servicios entre Murcia y Car-
tagena y entre Murcia y Lor-
ca pasan de dos a nueve y se
incrementa con un ŝervicio
más las relaciones entre
Murcia y Aguilas y entre
Murcia y Cieza. F. F. S.

9




