
Llegada de
la rama a
Huelva.

A fINALE3 DE SEPTIEMBRE, EL TALGO III DEJO LA LINEA DE ANDALUCIA

MANIOBRAS DEL TALGO PENDULAR
EN SEYILLA-SAN BERNARDO

Desde el pasado 26 de
^ septiembre, un nuevo

Talgo Pendular ha entrado
en servicio en la línea de An-
dalucía, sustituyendo a las
composiciones plata y rojo
del Talgo III. En la tarde del
domingo de cambio de hora-
rios, el Talgo III hizo en sen-
tido ascendente su último pa-
so por Sevilla. La rama de
Huelva fue acoplada como
siempre en cola de la de Cá-
diz, incluyendo el furgón ge-
nerador, que ya no debía
permanecer en la estación de
San Bernardo, por no ser ne-
cesario para las ramas pen-
dulares. Así pues, ese día la
composición del Talgo III que
salió hacia Madrid llevaba
excepcionalmente un furgón
generador en cabeza y otro
en cola. En total, veintidós
vehículos, formando una be-
lla composición remolcada
por la locomotora 269210.

Por la noche, a las 20.51,
hizo por primera vez su paso
por Sevilla, en servicio co-
mercial, el Talgo Pendular.

Las maniobras de segrega-
ción de ramas fueron idénti-
cas a las de otros días, con la
única variante del desengan-
che, que ahora es el clásico
de gancho de husillo, por ha-
ber desaparecido el Schafem-
berg. La composición de ca-
beza salió con la misma loco-
motora hacia Cádiz, mientras
la de cola, con otra locomo-
tora acoplada en la estación
de San Bernardo, salía en
sentido contrario, desandan-
do el camino hasta Majarabi-
que, para desde allí dirigirse
hacia Huelva, penetrando
otra vez en Sevilla por la lí-
nea de Plaza de Armas, pero
sin detenerse hasta La Palma
del Condado.

La novedad en las manio-
bras se produjo al día si-
guiente por la tarde, debido a
que la composición de Huel-
va debe acoplarse con la de
Cádiz, de forma que coinci-
dan los fuelles de interco-
nexión de las dos ramas. Es-
to sólo es posible si vuelven a
engancharse en el mismo or-

den del día anterior, para lo
cual la rama de Huelva debe
colocarse ahora en cabeza.
Todo ello lleva consigo una
serie de movimientos que re-

cogemos en este reportaje
minuto a minuto.

Después de cruzar el
^ Guadalquivir, la rama

de Huelva rodea Sevilla por
Majarabique y Miraflores, pa-
ra hacer su entrada a las
15.07 en la vía 2 de la esta-
ción de San Bernardo. A la
izquierda espera la locomoto-
ra 269221, que inicia el mo-
vimiento para venir a colo-
carse en cola. Esta locomoto-
ra ha salido del Depósito de
Santa Justa al mediodía, des-
pués de pasar revisión.

Los viajeros de Sevilla con
reserva en los coches 111 a
1 12 y 121 a 129 suben inme-
diatamente a ellos. Debo
aclarar que esta composición
de Huelva Ileva por el mo-
mento cinco coches de se-
gunda clase, dos de primera,
cafetería y furgón, siendo
asignado permanememente
el número 129 al coche
extremo y 128 al contiguo.
Los coches de aumento serán
a partir de 124, cuando las
necesidades de tráfico lo re-
quieran.

Cinco minutos después
• entra por la vía 1, an-

dén central, la rama de Cá-
diz, remolcada por la loco-
motora 269203. A la derecha
vemos la locomotora 269209
que ha traído la composición
de Huelva y que, separada
de la misma, inicia su retira-

^" ^
Salida del tren Telgo Pendular 30113 ds Sevills, con la Olrslde d fondo.
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NOTICIAS FERROYIARIAS

La rama de Huelva, retrocediando hacia la vfa 1.

da. Esta locomotora saldrá
después hacia la estación de
Plaza de Armas para situarse
allí en espera , de remolcar
por la noche el tren Sevilla-
Expreso con destino Madrid.

Nada más estacionarse
^ la rama de Cádiz, de la

vía 2 sale la rama de Huelva,
para venir a acoplarse con la
anterior. Con un desfase de
un minuto, la locomotora
269203 recién llegada de Cá-
diz abandona la composición
que ha remolcado y viene
hasta el vértice del cambio
para pasar a• la vía 3, en
donde quedará estacionada
hasta la noche, que remolca-
rá la rama Talgo de Sevilla a
Huelva.

Los viajeros de Sevilla con
reserva en los coches 021 a
029 y O11 a 014 ocupan
mientras tanto su plaza. Esta
composición circula perma-
nentemente con su máximo
desarrollo de trece coches,
con cuatro primeras, siete se-
gundas, cafetería y furgón.

La composición de
^ Huelva retrocede, pa-

sando de la vía par a la im-
par por la diagonal más
próxima a la estación, lado
Madrid. Desde el coche de
cola, unido telefónicamente a
la locomotora, se le dan ins-
trucciones al maquinista so-
bre las condiciones de avan-
ce.

El ruta de Talgo ya ha

Llegada de la rama de Cádiz.

preparado las barras de des-
lizamiento del fuelle para ha-
cer el acoplamiento en tiem-
po mínimo.

A muy reducida veloci-
^ dad, las dos composi-

ciones entran en contacto,
siendo enganchadas por el
especialista de estación. Las
mangas de aire para el freno
son ajustadas mediante un
giro de dentro hacia afuera y
los fuelles de los coches
extremos son obligados a
deslizar por las guías hasta
entrar en contacto. En dos
minutos queda asegurada la
intercirculación tras abatir
las planchas de hierro que
configuran el pasillo. Simul-
táneamente, el personal de

conducción verifica el freno
y se da el tren dispuesto.

Los fuelles son una no-
^ vedad en los trenes Tal-

go, ya que hasta ahora el pa-
so de viajeros de las ramas
de Irún a Bilbao y Cádiz a
Huelva no e:ra posible. El to-
tal de plazas es de 156 en pri-
mera clase y 432 en segunda,
además de 32 asientos en los
coches cafetería.

A las 15.^ 1 está fijada
^ la salida del Talgo Pen-

dular de Sevilla con el núme-
ro 30113 como tren especial
de orden Serie A. En mayo,
con los nuevos itinerarios, to-
mará otra vez el número
113, que, como ya se explicó
en estas páginas, indica, de
izquierda a derecha, tren rá-
pido (1) que circula por la
línea Madrid-Cádiz (2) y el
orden y paridad de la circu-
lación (31.

La Giralda, desde el fondo,
dice adiós a esta larga com-
posición de 290 metros. Lle-
gará a la estación madrileña
de Atocha a las 21,42 horas,
después de facilitar también
el viaje en media ,jornada en-
tre las capitales extremas de
Andalucía, Huelva y Alme-
ría, gracias a la correspon-
dencia en L:inares-Baeza con
el Talgo Madrid-Almería.

Hay que i•eseñar que estas
mismas maniobras se produ-
cen diariarnente en Orense
con las ramas del Talgo Pen-
dular de Galicia, que allí se
bifurca para alcanzar Vigo y
La Coruña. .La única diferen-
cia radica en la tracción, que
es Diesel. n MIGUEL CANO^
LOPEZ LUZZATTI (texto y fo-
tos1.
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