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Unidad 440 procedente de Barcelona, entre Sagunto y Puzol, por la via desdoblada
del antiguo Central de Aragon.
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Paso a nivel de la avenida del Puerto, cuando ain circulaban los trolebuses, en
1973.

En una seccion de setenta y tres kilometros

SE ACELERAN LOS TRABAJOS PARA LA VIA
DOBLE ENTRE VALENCIA Y CASTELLON

Recientemente han co

menzado las obras de

infraestructura para
colocar via doble entre Caba-
nal y Puzol (17,6 km.) y Sa-
gunto-Castelléon (40 km.). A
su terminacién quedara des-
doblada la via en la seccion
de 73 km. Valencia-Término
a Castellon, que es el tramo
mas congestionado del Ferro-
carril Valencia a Tarragona.
Con ello aumentara grande-
mente la capacidad de trans-

porte de esta linea, que for-
ma parte de la gran arteria o
magistral, como también
suele decirse, que une Cata-
lufia con Andalucia y Murcia
a través de Valencia y Casti-
lla-La Mancha.

El tramo Valencia-Caste-
ll6n registra en la temporada
invernal, con gran incidencia
del trafico de citricos, un
promedio diario de doscien-
tas diez circulaciones, con
momentos de gran satura-

® En la época invernal, el trafico de citri-
cos convierte la linea en una de las mas acti-

vas de la Red.

® Seis puentes, algunos con longitud supe-
rior a los cien metros, y numerosos pasos a
distinto nivel figuran entre las obras a rea-

lizar.

Ya en noviembre de 1973 estaban preparadas las pilas para el desdoblamiento de
vias en el puente sobre el Mijares.



cion, lo que no permite el es
tablecimiento de un servicio
de cercanias en consonancia
con la elevada demografia de
las catorce poblaciones que

enlaza, un total de 309.000
habitantes.
Posibilitan este intenso

trafico el CTC y la pequena
ayuda de los tramos con do
ble via que existen entre Va
lencia-Término y Cabanal
(10 km.) y Puzol-Sagunto, de
siete kilometros. El primero
entro en servicio el 27 de no
viembre de 1967 al ser modi-
ficado el antiguo trazado ur
bano por el de Fuente San
Luis, y el segundo, al utilizar
desde enero de 1981 y con
enlace provisional, un tramo
de via de la seccion Sagun
to-Valencia del antiguo Cen
tral de Aragdn. Via que esta
ba en desuso, aunque reno
vada y electrificada para po
der ser utilizada en casos de
emergencia. La capacidad de
trafico en este tramo es ma
yor al ser utilizado como via
doble banalizada.

Otro punto muy importan-
te que quedara solucionado
es el de los pasos a nivel.

Como obras ya contrata
das, estan la supresion de la
mayor parte de los que exis
ten actualmente, entre la sa
lida de agujas de la estacion
del Cabanal y la de Sagunto.
Se van a construir una serie
de pasos superiores e inferio
res y caminos laterales de
enlace,

Posteriormente saldra a li
citacion la solucion para los
pasos a nivel que existen en
tre Sagunto y Castellon, tra
mo en el que las obras de
infraestructura estan en su
comienzo.

Los existentes entre el vie
jo Turia y la salida de la es
tacion del Cabanal desapare-
ceran cuando se construyan
los nuevos trazados subterra
neos proyectados por REN
FE.

De especial interés son los
nuevos equipos de seguridad
que se instalaran en el cruce
a nivel del kilémetro 11, en
tre este ferrocarril y el via
estrecha al Grao. Dos lineas
con via unica que totalizan
350 circulaciones diarias.
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Seis puentes de hormigon,
el mayor de 128 metros so
bre el Palancia, a la salida de
Sagunto, y una numerosa re
lacion de obras menores, por
atravesar en todo su trazado
tierras de regadio, forman el
capitulo importante de las
obras publicas a construir.

En el puente de 140 me-
tros de longitud sobre el Mi
jares solo tendran que colo-

car el tablero, ya que en su
dia lo construyeron previen
do logicamente la llegada de
la doble via.

En conjunto, son las obras
iniciales de la futura via do
ble hasta Tarragona.

Gestionadas por la Divi-
sion de Ferrocarriles del Mi-
nisterio de Transportes, Tu-
rismo y Comunicaciones, es
peramos que las obras no se

dilaten excesivamente en su
ejecucion para que RENFE
pueda establecer un adecua-
do servicio de trenes de cer-
canias que permita captar
una parte del trafico poten
cial de nicleos de poblaciéon
tan importantes como Sagun
to, Villarreal y Castellon, con
58.000, 39.000 y 122.000
habitantes, respectivamente,
®m E. GONZALO.

En Valencia hubo los
dias 4, 5 y 6 de ene-
ro un espectaculo
inusual para la época en
que vivimos. Una jardinera
tirada por dos caballos re
corria diez veces al dia y en
cada sentido la céntrica ca-
lle, actualmente peatonal,
pasaje Ruzafa.

Las llantas rodaban so-
bre los railes, todavia no
cubiertos por asfalto, en los
que no habian circulado
tranvias desde los afios
treinta, ya que los itinera-
rios los desviaron entonces
por la nueva y amplia ave-
nida Marqués de Sotelo.

Fue uno de los actos que
programé la exposicion
“Trenes, estaciones y tran-

vias”, patrocinada por la
Diputacion Provincial, co-
mo merecido homenaje al
centenario del primer tran-
via eléctrico.

Dicha jardinera, la nu-
mero 53, pertenece al se-
gundo lote de este tipo de
vehiculos que la Wagon and
Carriage Works Co. Limiteg
de Bristol entregé en 1890
a la Sociedad Valenciana de
Tranvias (SVT).

Utilizadas posteriormente
como remolques de verano
de los tranvias eléctricos,
fueron retiradas de la circu-
lacion en 1965. La carroce-
ria de la 53 fue el tnico
superviviente. Montada so
bre neumaticos, ha sido uti-
lizada desde entonces en las

El tranvia de
traccion
equina en el
pasaje
Ruzafa, de
la capital
valenciana.

Tranvia de caballos en el Valencia de 1982

cabalgatas de muchas loca
lidades de la provincia y en
la batalla de flores de Va-
lencia-ciudad.

Breves dias bastaron a
los talleres de los Ferro-
carriles Eléctricos de Valen-
cia (FEVE-Norte) para res-
taurarla y acoplarle ruedas
metalicas y frenos.

El primer tranvia de la
region valenciana con trac
cion animal comenzo su an-
dadura en 1864 entre Car-
cagente y Gandia.

En Valencia aparecieron
en 1876 los tranvias de ca
ballos, y a partir de 1900
los eléctricos. Las ultimas
lineas fueron suprimidas en
1970, antes de cumplir el

centenario. ® E. G.






