. Al finalizar agosto de
1981 existen en nuestro
pais (solamente lineas de
RENFE) un total de 8,473 pa-

EN 1981 SE INVIRTIERON
CASI 2.500 MILLONES DE PESETAS EN ESTE CAMPO

EL PLAN DE TRANSFORMACION
DE PASOS A NIVEL DE RENFE
SIGUE ADELANTE

dados y 654 sin guardar. En
este periodo, las inversiones
realizadas por RENFE son las
siguientes:

ha elaborado para 1981 un
plan en conjunci6n con el Mi-
nisterio de Obras Publicas,
que se continuara afo a afno

nes, propietarios de los cami-
nos y carreteras, ya que en la
medida que estos organismos
colaboren econémicamente,

sos a nivel, de los que 1.542 T en los préximos ejercicios, y las disponibilidades de REN-
estan protegidos (823 con g Millones de ptas. llama a la colaboracién a los FE permitiran tratar un
guarderia a pie de paso, 633 Aty doptas. - o stantes Ayuntamientos y Diputacio- mayor nimero de pasos. ®
con semibarreras enclavadas oY e 168]
y 86 en régimen de consigna) 1972-73 940 3.390
y 6.931 sin guardar. 1974 1.142 3520
No se trata de un problema 1975 ‘953 2550
que afecte solamente a Espa- y ’:'6 965 2 196
na, ya que en todos los paises g :
existen gran numero de pasos 1977 1,249 2279 \
a nivel y, concretamente, en 1978 723 1:108 k
algunos de Europa Occidental 1979 1.649 2.177
—como puede verse a conti- 1980 1.659 1.895
nuacién— este nimero de pa- 1981 .. 2.426 2.426
sos por kilémetro de via es su- TOTAL 11.702 21.533
perior al de Espafia.
Km, Pasos PN/km.
Paises de linea a mivel linea
Inglaterra (BR) ......... 17.818 11.342 0,64
AlemaniaF. (DB) ........ 28.545 26.819 0,94
HBHR(FS) i ivir s i 16.133 12.989 0,80
Francia (SNCF) ......... 34.076 27.221 0,80
Suaciai(BT) 255 0 s iten 11.382 25.722 2,26
POrgal YO " veiiva e 3.588 7.595 2,12
Espafa (RENFE) ........ 13.531 8.473 0,62

Normas internacionales es
tablecen una normativa obje-
tiva sobre el establecimiento
de un sistema de guarderia y
supresion de los pasos en fun-
cion de los indices AxT obte-
nidos al multiplicar el name-
ro de trenes (T) por el nimero
de circulaciones de vehiculos
automoviles (A) en un dia me-
dio. Si dicho producto AT es
superior a 2.500, se estable-
cera guarderia (o superior a
1.500 si la visibilidad a 5 me-
tros del carril es inferior a
500 metros).

Si AT es superior a 24.000,
el PN debera ser sustituido
por cruce a distinto nivel.

Consciente de la potencial
peligrosidad de estos puntos,
RENFE viene realizando un
importante esfuerzo en el de-
sarrollo, desde 1972, del Plan
de Transformacién de Pasos
a Nivel, esfuerzo que se ha
materializado en la transfor-
macion desde entonces y has-
ta 1980 de 1.254 pasos guar-

El plan de actuacion para
los proximos cinco anos preveé
la transformacion de 1.039
pasos guardados (de los 823,
674 se transformaran por
obra y 149 se dotarédn de se-
mibarreras automaticas; de
los 633 se trataréan 216, de
los que serén suprimidos me-
diante obra 101 y en los 115
restantes se actuara automa-
tizandolos o perfeccionando
su cierre) y 300 sin guardar,
con una inversion (siempre
condicionada a las consigna-
ciones presupuestarias) de
50.000 millones de pesetas.

RENFE, que realiza, como
se ve, un importante esfuerzo
inversor en esta manteria,
quiere hacer un llamamiento
a los conductores de camio-
nes y coch&s para que extre-
men la prudencia en los ﬁua—
sos, obedeciendo siempre las
senales, no cruzando en
cuanto adviertan la presencia
del tren, por lejana que ésta
sea. Por otra parte, RENFE

Desde que se puso en
RENFE ha ido incrementando

marcha el Plan, en 1872,

las inversiones para transformar los pasos a nivel.





