
EN 1 981 SE INYIRTIERON
CASI 4.500 MILLONEB pE PESETAS EN ESTE ^AMPO

EL PLAN pE TRANSFORMACION
pE PASOS A NIYEL pE RENFE

SI^sYE ApELANTE
• A1 finalizar agosto de

1981 existen en nuestro
país (solamente líneas de
RENFE) un total de 8.473 pa-
sos a nivel, de los que 1.542
están protegidos (823 con
guardería a pie de paso, 633
con semibarreras enclavadas
y 86 en régimen de consigna)
y 6.931 sin guardar.

No se trata de un problema
que afecte solamente a Espa-
ña, ya que en todos los países
existen gran número de pasos
a nivel y, concretamente, en
algunos de Europa Occidental
-como puede verse a conti-
nuación- este número de pa-
sos por kilómetro de vía es su-
perior al de España.

dados y 654 sin guardar. En
este período, las inversiones
reali.zadas por RENFE son las
siguientes:

ño
Millones
de ptas.

Millones
de ptas.

corrientes
constantes

en 1981

1972 73 940 3.390
1974 1.142 3.520
1975 953 2.550
1976 965 2.196
19',' 7 1.245 2.276
1978 723 1.103
19;^9 1.649 2.177
19í30 1.659 1.895
19£31 2.426 2.426

TOTAL 11.702 21.533

Países
Km.

de línea
Pasos

a nivel

PN/km.

línea

InglaterralBR) ......... 17.818 11.342 0,64
Alemania F. (DB) . . . . • . . • 28.545 26.819 0,94
ItalialFSl .............. 16.133 12.989 0,80
Francia (SNCF) . . . . . . . . . 34.076 27.221 0,80
Suecia(SJ) ............. 11.382 25.722 2,26
PortugallCP) ........... 3.588 7.595 2,12
España (RENFE1 . . . . . . . . 13.531 8.473 0,62

Normas internacionales es
tablecen una normativa obje-
tiva sobre el establecimiento
de un sistema de guardería y
supresión de los pasos en fun-
ción de los índices AxT obte-
nidos al multiplicar el núme-
ro de trenes ( T) por el número
de circulaciones de vehículos
automóviles ( A) en un día me-
dio. Si dicho producto AT es
superior a 2.500, se estable-
cerá guardería ( o superior a
1.500 si la visibilidad a 5 me-
tros del carril es inferior a
500 metros).

Si AT es superior a 24.000,
el PN deberá ser sustituido
por cruce a distinto nivel.

Consciente de la potencial
peligrosidad de estos puntos,
RENFE viene realizando un
importante esfuerzo en el de-
sarrollo, desde 1972, del Plan
de Transformación de Pasos
a Nivel, esfuerzo que se ha
materializado en la transfor-
mación desde entonces y has-
ta 1980 de 1.254 pasos guar-

El plan de actuación para
los próximos cinco años prevé
la transformación de 1.039
pasos guardados (de los 823,
674 se transformarán por
obr^l y 149 se dotarán de se-
mibarreras automáticas; de
los 633 se tratarán 216, de
los que serán suprimidos me-
diarlte obra 101 y en los 115
restantes se actuará automa-
tizá:ndolos o perfeccionando
su cierre) y 300 sin guardar,
con una inversión (siempre
condicionada a las consigna-
ciones presupuestarias) de
50.()00 millones de pesetas.

RENFE, que realiza, como
se ve, un importante esfuerzo
inversor en esta manteria,
quiere hacer un llamamiento
a los conductores de camio-
nes y ĉoĉhés para que extre-
men la prudencia en los pa-
sos, obedeciendo siempre las
señales, no cruzando en
cuanto adviertan la presencia
del tren, por lejana que ésta
sea. Por otra parte, RENFE

ha elaborado para 1981 un
plan en conjunción con el Mi-
nisterio de Obras Públicas,
que se continuará año a año
en los próximos ejercicios, y
llama a la colaboración a los
Ayuntamientos y Diputacio-

nes, propietarios de los cami-
nos y carreteras, ya que en la
medida que estos organismos
colaboren económicamente,
las disponibilidades de REN
FE permitirán tratar un
mayor número de pasos. n

Desde que se puso en mercha sl Plan, sn 1972,
RENFE ha ido incromentando
las inveniones para transformar bs pasw e nlvel.
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