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MOTOR

Esquema. Vístas en alzado y planta.

COSTES Y FIABILIDAD

Cada coche motor lleva dos motores
Diesel de 290 CV., con transmisión auto-
mática e hidráulica, que accionan los bo-
gies motores, sobre los que se apoya la
caja del coche a través de una suspen-
sión neumática. EI tren ha sido construi-
do de acuerdo con la filosofía que inspira
las nuevas adquisiciones de material de
RENFE, es decir, reducción al mínimo
de los costes de mantenimiento y au-
mento de la fiabilidad. Cuenta, en este
sentido, con un sistema de control auto-
mático para la protección de los equipos
propulsores: cualquier avería producida
es reflejada inmediatamente en la cabi-
na de conducción a través de unos indi-
cadores luminosos. Todos los equipos
son fácilmente accesibles y cabe señalar
en este sentido la ventaja de que los mo-
tores y transmisiones son extraíbles late-
ralmente, sin necesidad de levantar las
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Aspecto frontal de una de las nuevas unidades Diesel.

cajas. Para unificar repuestos con los I
trenes 593 que construyen CAF y FIAT,
las dos series tienen idénticas ventani-
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llas, asientos, grupos de aire acondicio-
nado, alternador de grupo, motor alter-
nador, etcétera. n

pE LA FABRICA pE MYNICN

SALE LA PRIMERA LOCOMOTORA S50
• Se trata de una serie de 40 máquinas

de ,gran potPncia, de las que 35 serán fabricadas en España.

• En la ^iudad alemana
de Mumch se ha efec-

tuado la exhibición de la nue-
va locomotora eléctrica de la
serie 250, encargada por
RENFE al consorcio formado
por Krauss-Maffei, Brown-
Boveri, Maquinista Terrestre
y Marítima y Construcciones
y Auxiliar de Ferrocarriles. A
este acto asistió el presidente
del Consejo de la Red Nacio-
nal, don Alejandro Rebollo,
acompañado del director ge-
neral, don Emilio Magdalena,
y del director del Area de
Mantenimiento, don Pelayo
Martínez Regidor.

El contrato de RENFE con
las constructoras incluye 40

locomotoras, de las cuales
cinco se fabricarán en Alema-
nia y el resto en España por
las dos empresas concesiona-
rias nacionales (cinco unida-
des de las construidas en
nuestro país contarán con
unos equipos chopper de con-
trol ► .

Las locomotoras 250 son
de gran potencia (6.300 CV.),
por lo que serán asignadas a
puntos singulares de la Red
Nacional para el remolcado
tanto de trenes de viajeros co-
mo de mercancías. Las entre-
gas de estas máquinas se rea-
lizarán entre el mes de sep-
tiembre y marzo de 1983. La
inversión por parte de RENFE

asciende a 5.455 millones de
pesetas.

Las 250 cuentan con dos
bogies monomotores y birre-
ductores de tres ejes cada
uno. Las dos posiciones del bi-
rreductor se seleccionan elec-
troneumáticamente, y en
ellas se alcanzan los 160
km/h. (GV) y los 100 km/h.
(PV) para remolcar, respecti-
vamente, trenes de viajeros y
de mercancías. Cada locomo-
tora tiene dos grupos motor-
alternador para la alimenta-
ción de los servicios auxilia-
res. Poseen freno reostático
con excitación independiente,
alimentada con los grupos
motor-alternador y freno
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neumático dual para poder
f^renar trenes con aire com-
primido o con vacío.

En las locomotoras dota-

locidad prefijada por el ma-
quinista y tienen, además, un
equipo independiente para
alimentar cada bogie mono-
motor, lo que aumenta de for-
ma notable la fiabilidad.

Van pintadas exteriormen-
te en los colores azul y amari-
llo de RENFE.

La generación de locomo-
das de chopper, la conduc- toras de gran potencia in-
ción podrá realizarse con ve- cluye además la serie 251,

IMPORTANTES INYERSIONES EN LA RE610N ASTYRIANA

p^IRANTE 198Z, SE COMENZARA
LA pOBLE VIA POLA pE LENA-LEON

• Ert un f uturo, Ui jón co^atará

con una nueva estación.

"El Plan General de Fe-
• rrocarriles no es un plan
para ricos, ya que pretende
únicamente alcanzar dentro
de diez años el nivel de servi-
cio de que acttialmente dis-
f'rutan los f'errocarriles euro-
peos", manifestó el presiden
l,e de RENFE, don Alejandro
Ítebollo, en una rueda de
prensa concedida a los perio-
distas asturianos durante su
visita a la XXV Feria Nacio-
nal de Muestras de Gi,jón.

E1 señor Rebollo visitó di-
versos "stands", acompaña-
do por el director de la Feria,
don Pedro G,^rcía Rendueles,
y por el delegádo regional de
RENFE en ASturias, don José
Antonio Magdalena.

A petición de un grupo de
informadores, don Alejandro
Rebollo accedió a efectuar
unas declaraciones. Uno de
los temas a los que se refirió
fue al de las obras de la doble
vía Pola de Lena León, que
comenzarán, previsiblemen-
te, según dijo, a mediados del
próximo año y se terminarán
en 1987/1988, cuando la ne-
cesidad de transporte que ge-
nerará el puerto de Gijón ha-
ga totalmente insuficiente el
trazado actual.

Se refirió también el presi-
dente a las últimas inversio-
nes en la región, que impor-
tán más de 9.000 millones de
pesetas, a los que hay que su-
mar 4.477 millones de las

obras actualmente en curso.
Destaccí que desde finales

de ,julio el servicio entre Gijón
y León se realiza con moder-
nas unidades de la serie 440
que se han incorporado a la
7.^' Zona, en sustitución de las
600 y 90U que anteriormente
hacían estos servicios, así co-
mo el semidirecto Gijón-Mon-
forte.

En la misma línea de mejo-
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ra del material, anunció el
presidente de RENFE la pró-
xima llegada a Asturias de 30
locomotoras de gran poten-
cia, actualmente en construc-
ción. Además de la doble vía
Pola de Lena-León, el señor
Rebollo se refirió a la cons-
trucción de una nueva esta-
ción en Gijón, como uno de
los proyectos más importan-
tes de la Red en Asti^rias. n

En los últimos días de julio Ilegaron a la 7.' 2ona
diez unidades de la serie 440 para cubrir los servicios León-Gijón,
Gijón-Monforte, León-Monforte, León-Ponferrada y León-Toral.
En septiembre, otras dos unidades más pasarán a la zona.

que consta de 30 locomotoras
tipo BBB, todas ellas chopper,
diseñadas por Mitsubishi y
construidas por CAF, WESA y
^EE, excepto las dos prime-
ras, que lo serán en Japón.
También tienen bogies mono-
motores birreductores, con
velocidad de 160 km/h. en GV
y potencia de 6.326 CV. Serán
entregadas a partir de los pri
meros meses de 1982. n

Presldl^ la reunl ŭ n
don Antonlo Carbonell

INTERCAMBIO DE OPINIONE3
CON LA PRENSA
ESPECIALIZADA
^ Una veintena de periodis

t as de diferentes países eu-
ropeos y responsables de revis-
tas especializadas en medios de
transporte, y principalmente del
ferrocarril, participaron en un
intercambio de puntos de vista,
presidido por los señores Carbo-
nell, presidente de la UIC y vice-
presidente de RENFE, y Bouley,
secretario general del citado or-
ganismo.

En sus palabras de saludo en
el acto de apertura, don Antonio
Carbonell subrayó que el objeti-
vo de la reunión era una toma de
contacto para estrechar la cola-
boración con la UIC.

Numerosas cuestiones fueron
planteadas por los informadores,
y se trató especialmente de las
relativas a estos temas:

• El Plan Director Europeo de
Infraestructura.
• El enganche automático.
• Los grandes trabajos de las in-
fraestructuras y los problemas
de su financiación.
• La energía.
• El Tercer Mundo y las redes
ferroviarias lejanas, la expan-
sión de la UIC.
• El coste de la velocidad.
• El tráf"ico de mercancías.

El señor Bouley y sus colabo-
radores aportaron elementos
de respuesta a los temas indi-
cados por los periodistas.

Por otra parte, la prensa es-
pecializada que asistió a este en-
cuentro apuntó ciertas sugeren-
cias con vista a una me,jor infor-
mación de sus lectores sobre los
trabajos de la UIC, problemas de
fondo que interesan al f^erroca-
rril y su situación dentro del sis-
tema de transportes.
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