pone de una decoracién so-
bria y elegante, provista de la
necesaria luz natural y artifi-
cial, pues no hay que olvidar
que estara abierta en sesiones
de manana y tarde-noche,
con el fin de posibilitar la con-
templacion de las obras al
mayor numero de visitantes
que, al tratarse de una esta-
ci6bn, se renuevan continua-
mente a lo largo de la jor-
nada. .
El concepto estacion de fe-
rrocarril ya no es algo aislado
y situado extramuros de las
ciudades. Las estaciones de
hoy en el Viejo Continente
forman ya parte del paisaje
urbano y constituyen, ade-
mas, centros de convivencia.

COLABORACION
DE RENFE

El Gabinete de Informa-
cién y Relaciones Externas se
ha limitado una vez mas a de-
sarrollar el criterio de RENFE
de auspiciar dentro de lo posi-
ble su ayuda cultural, consti-
tuyéndose de nuevo en sopor-
te y exponente del arte, en
correlativa correspondencia
con la continua devocion que
los artistas de toda dimension
-y nacionalidad han sentido y
sienten por el ferrocarril co-
mo medio de transporte y mo-
tivo inspirador ® JUAN IG-
NACIO FOUNES.

ETENTA y cinco pasos
a nivel seran suprimi-
dos préximamente en
diversas provincias y lineas
de la Red Nacional merced
al presupuesto de maéas de
mil millones de pesetas
aprobado por RENFE.

Los pasos que se suprimi-
ran, mediante construccion
de caminos de enlace, pasos
superiores y/o inferiores, co-
rresponden a las lineas Za-
ragoza-Lérida-Barcelona
(26 en la provincia de Léri-
da, 12 en Barcelona, uno en
Zaragoza y otro en Huesca),
Madrid-Hendaya (diez en
Madrid y ocho en Avila), Va-
lencia-Tarragona (cuatro en

EN DIFERENTES LINEAS DE LA RED

Castellén de la Plana y tres
en Tarragona), Reus-Tarra-
gona (cuatro en Lérida), Ma-
drid-Badajoz (tres en Ciudad
Real), Utiel-Valencia (dos en
Valencia) y Betanzos-Ferrol
(uno en La Coruiia).

La supresion de pasos a
nivel en las lineas férreas
espafolas, verdaderos
“puntos negros’’ de la circu-
lacion, se engloban dentro
del Plan de Transformacién
de Pasos a Nivel iniciado ha-
ce algunos afios por RENFE
Yy que alcanzé el 7 de no-
viembre del pasado afo el
millar de pasos suprimidos.

La empresa ha aprobado
también, junto a esta inver-

-

SR .

sién citada, la cifra de 8.000
millones de pesetas mas pa-
ra rehabilitar y mejorar li-
neas e instalaciones ferro-
viarias en toda la Red (des-
tacan los 560 millones pre-
vistos para la moderniza-
cion de la catenaria entre
Miranda de Ebro y Bilbao),
asi como para la adquisicion
de diverso material motor y
rodante entre el que se en-
cuentran 976 vagones-pla-
taforma destinados a la car-
ga de contenedores, con los
que se fomentard el llamado
transporte internacional. y
cuya adquisiciéon supondra
un total de 4.250 millones
de pesetas. B

En Madrid, del 12 al 14 de diciembre

SEMINARIO SOBRE FERROCARRIL Y DESARROLLO ECONOMICO EN EUROPA

4 E! primer Seminario
Internacional sobre los
| Forrocarriles en el De-
sarrollo Econémico Occiden-
tal se celebré en Madrid los
dias 12, 13 y 14 de diciem-
bre. Este Seminario fue orga-
nizado por RENFE, la Facul-
tad de Ciencias Econdmicas
de la Universidad Compluten-
se y el Instituto de Transpor-
tes y Comunicaciones.
Moderadores en las sucesi-
vas jornadas del Seminario
fueron don Jorge Hernando,
consejero de RENFE y direc-
tor del Instituto de Transpor-
tes y Comunicaciones; don
Pedro Schaartz, catedratico
de la Universidad Compluten-
se, y don Jordi Nadal, cate-
dratico de la Universidad de

Barcelona. El director gene-
ral de RENFE, don Enrique
de Aldama, abrié las jorna-
das. Por su parte, el presiden-
te del Consejo de la Red, don
Ignacio Bayo6n, presidio la
clausura, tras la lectura del
resumen de las ponencias, a
cargo de don Gabriel Tortella.
En el Seminario participa-
ron economistas y profesores
prestigiosos. La presentacion
corrié a cargo del catedratico
de la Universidad de Madrid
don Gonzalo Anes, y continué
con estas intervenciones:
Mister Patrick O’Brien
(profesor de la Universidad
de Oxford): “Ferrocarriles y
desarrollo econdémico euro-
peo’’; M. Frangois Caron
(Universidad de la Sorbona,

Paris): 'FF. CC. e industriali-
zacion francesa’’; don Miguel
Artola (Universidad Autono-
ma de Madrid): "“'Ferrocarri-
les y crecimiento econdémico
en Espana’ (dia 12). Profesor
Rainer Fremdling (Universi-
dad de Miinsters, RFA): “Fe-
rrocarriles e industrializacion
en la Alemania del siglo
XIX''; profesor Stefano Fe-
noaltea (Universidad de Ber-
keley): “Ferrocarriles e in-
dustrializacion italiana’; pro-
fesor Max Hartwell (Universi-
dad de Oxford): "'Los ferroca-
rriles y la industrializacion
britanica’’, y don Antonio G6-
mez (economista, investiga-
dor de Economia del Trans-

porte en la Universidad de

Oxford): ""Los ferrocarriles y

la industria siderurgica’
(dia 13).

Por ultimo, el dia 14 parti-
ciparon don Pedro Tedde (del
Servicio de Estudios Histori-
cos del Banco de Espana y
profesor de la Universidad
Complutense), que expuso el
tema "‘Formacion de capital y
resultados de explotacién de
la Compania de los Ferroca-
rriles Andaluces, 1878-
1920""; don Arturo Iglesias
(profesor de la Universidad
Complutense): ““Hacienda
ferrocarriles’’, y don Manueﬁ
Losada (catedratico de la Uni-
versidad Politécnica de Ma-
drid, director de Planifica-
cion de RENFE): “'Ferrocarri-
les y coste social del trans-
porte. ®






