
HISTORIA
DE LAS GUTAS FERROYIARIAS

ESPAÑOLAS
A historia de las gufas ferroviarias, apa-
recidas en todo tiempo y editadas por
^ompañías de ferrocarriles o por par-

ticulares, alcanza, por el número y calidad
de sus componentes, una importancia tal
que sorprenderfa al neófito.

Durante tiempos, la atención que los his-
toriadores del ferrocarril han prestado a este
tema ha sido muy exigua. Esta disposición
se traduce ahora en escasez de manuales
conocidos y asequibles al gran público y en
la imposibilidad de recolectar datos si no es
a través de una constante labor hemerográ=
fica.

Como cualquier otro tipo de publicacio-
nes, de contenido más general, las guías fe-
rroviarias almacenan en su interior un sólido
bagaje cultural que permite, en
este caso, conocer la realidad
del ferrocarril de épocas anterio-
res y las reglas de comporta-
miento social e individual impe-
rantes hace cuarenta, cincuenta
o cien años.

Ahora, RENFE ha editado un

nuevo modelo de gufa, más

completo y lujoso que los ante-

riores, cuya validez de horarios
se inició el pasado 26 de mayo.
La aparición de estos ejempla-
res es la ocasión propicia para
elaborar, no con ánimo cientifi-
co, sino divulgativo, la historia
de las guías de los caminos de
hierro; incluyendo en ella lo que,

por interesante o curíoso, me-
rezca ser conocido.

EL ANUARIO
DE FERROCARRILES

y' ^ 1
«.. ..

^^-

"Grandes I(neas" fue la primera gu(a editada por RENFE.

Interior de un ejemplar de "Grandes I(neas".
Una veintena de títulos, el

más antiguo perteneciente al año 1848, es
el primer fruto de la investigación Ilevada a
cabo en el Centro de Documentación de
RENFE, en el departamento de Servicios al
Viajero, también de RENFE, y en la Hemero-
teca municipal de Madrid.

Títulos que, en muchos casos, no cons-

tan en registro ni indice alguno y que de la
mayoría ni siquiera es factible encontrar un
solo ejemplar. Para los más antiguos -hay
que citarlo aquf- es de gran utilidad el
Anuario de Ferrocarriles Españoles, dirigi-
do por don Enrique de la Torre, empleado en
el servicio de estadistica de la Compañía de

MAs de novecientos números
publicados y ochenta años de
existencia es el importante
bagaje de la "Gu(a general de
ferrocarriles". En el grabado,

una portada reciente.

M2A editó varies gu(as, entre las que se encuentra
este ejemplar dedicado exclusivamente e la Red

catalana.

los Caminos de Hierro del Norte. Este anua-
rio, que por sus especiales características se
aproxima de alguna manera al concepto de
guía -se incluyen itinerarios y recorridos de
los diferentes servicios de todas las compa-
ñfas- apareció por primera vez el año 1893
y destinaba habitualmente cuatro o cin^o
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• Más de veinte títulos recogidos y anotados es el prim
fruto de la investigación.

• La más antigua, Guía del viajero en España, data del
año 1848.

•"Está prohibido que los interventores penetren en los co-
ches reservados a las señoras bajo pretexto alguno ". Guía
General de Ferrocarriles, 1895.

páginas a bibliografía de ferrocarriles. En es-
tas hojas pueden encontrarse los títulos de
gutas, revistas y libros franceses, portugue-
ses, alemanes, austríacos, húngaros, belgas
y, por supuesto, españoles.

De la sección "Crónica de ferrocarriles"
del anuario de Enrique de la Torre, extrae-
mos un párrafo redactado el año 1893: "EI
empleo de la tracción eléctrica, que en
América tiene ya un gran desarrollo, no pa-
rece que en Europa Ileve paso tan agiganta-
do, pues si bien es cierto que casi todas las
naciones del Viejo Continente poseen líneas
cuya tracción se verifica por medio de la
electricidad, están tfmidas en generalizar un
medio cuyas absolutas ventajas no están
probadas".
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La Compañía de los Caminos de Hierro
del Norte de España, que editó, aparte del
anuario mencionado, una guía descriptiva
de la que hablaremos más adelante, fue fun-
dada el 29 de diciembre de ? 855.

LAS PRIMERAS GUTAS

Ya hemos dicho que el espíritu de este
reportaje no puede ser científico ni exhausti-
vo por razones obvias de tiempo y espacio.
AI hablar de "primeras gufas" aludimos a
aquellas de las que poseemos incluso las
m(nimas referencias (relación de titulos) y
no damos por sentado que, efectivamente,
sean las primeras y las únicas editadas en
esas fechas.
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EI lujo y la buena confección son notas caracterlsticas de las gufes descriptivas.

^
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GUTA
M° " M0m ^ HORARIO
:re^o. m. o^a^.w I DE TRENES

EI modelo más moderno, y último,
de "Gufa Renfe" tirará
80.000 ejemplares al año
y se editará dos veces al año.

Hacia 1848 comenzó a publicarse la
Gu(a del viajero en España, bajo la direc-
ción de Francisco de P. Mellado. En opinión
de don Juan Cabrera, actual editor de una
guía de ferrocarriles y profundo conocedor
del tema, esta guía del viajero fue la primera
de las aparecidas en nuestro país que in-
clufa una especial alusión al ferrocarril. La
obra estaba dedicada a las comunicaciones
por carretera les de suponer, servicios de di-
Iigenciasl, pero disponía de un apartado es-
pecial para los caminos de hierro. Veinte
grabados adornaban la edición.

Impreso en los talleres del "Semanario
Pintorescó' y de la "Ilustración" se publica-
ba en 1851 el Manual del ferrocaril de
Madrid a Aranjuez. En la portada apare-
cfan, como responsables de la obra, las ini-
ciales G. y A. Su precio era de cuatro reales
y se vendía en las estaciones de la línea, los
lugares donde podía suscribirse la "Ilustra-
ción"' y -textualmente- "en los embarca-
deros". Un plano litografiado y ocho lámi-
nas acompañaban cada ejemplar. Por lo de-
más, se desconoce qué año se puso a la
venta, su tirada y su período de existencia.

Nueve años más tarde, es decir, en
1860, salió a la luz el Indicador oficial de
los caminos de hierro de España, Portu-
gal y Mediodfa de Francia. Era un boletfn
bimensual, impreso en Madrid por el señor
J. García, que tenfa su domicilio social en la
calle Costanilla de los Angeles, 3. EI "Indi-
cador..." disponfa de corresponsales en Bar-
celona ("don Ramón Freixas, factor de esta-
ción en el ferrocarril de Interior, o sea, de
Granollers"1, en Londres, Parfs, Valencia y
Lisboa. Inclu(a itinerarios de los servicios fe-
rroviarios existentes -Ifneas de Andaluc(a,
del Norte, catalanas, francesas y portugue-'
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sas-, tarifas de los mismos, reseña de bal-
nearios, advertencias a los viajeros y una
cantidad considerable de publicidad. En ese
mismo año hay que reseñar la existencia de
la Gu(a de España y sus ferrocarriles, edi-
tada en Parfs por Garnier.

En los años 70 del siglo XIX se publicaba
en La Habana la Gu(a de los ferrocarriles
de la isla de Cuba. Ten(a un precio de 30
centavos y se imprimfa en La Antilla, de Ge-
naro Cacho-Negrete. La aparición de esta
guia debió estar relacionada con la publica-
ción "Gaceta de los ferrocarriles de la isla
de Cuba", para la que el anuario de E. de la
Torre señala un período de existencia com-
prendido entre 1895 y 1899.

Antes de entrar en la descripción de una
de las más importantes gu(as de ferrocarri-
les aparecidas en el sigto XIX y supervivien-
te hasta bien entrado el XX, la "Guía general
de ferrocarrileŝ ", mencionaremos a tftulo
orientativo los Itinerarios de I(neas fé-
rreas, cuyo director era Emilio Valverde.
Esta publicación se localiza hacia el
año 1886. ^-

"GUTA GENERAL
DE FERROCARRILES"

Don Pedro Méndez de Vigo
fundó, el año 1892, la Gu(a ge-
neral de ferrocarriles, Ilamada
también "Gufa blanca'". De pe-
riodicidad mensual, saldría pun-
tualmente, por lo menos, hasta
1972, lo que supone un mínimo
de ochenta años de existencia y
960 números publicados.

En un principio, estaba patro-
cinada por la comisión ejecutiva
de las compañías de ferrocarri-
les y era la única oficial para las
líneas del Norte. Se tiraba en el
establecimiento Sucesores de
Rivadeneyra, impresores de la
real casa. Por entonces, su pre-
cio unitario era de una peseta.

En 1895, cada ejemplar in-
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EI "Indicador" ten(a un formato de apro-
ximadamente 12 pdr 18 cent(metros. Se
encuentran ejemplares en la Hemerote-

ca Municipal de Madrid.

La portada corresponde
al año 1886, pero
para entonces ya
se hab(an publicado
102 números.

clufa un índice de todas las estaciones, una
reseña de los servicios especiales, precios
de cada recorrido, una relación de balnea-
rios y numerosos anuncios publicitarios. Del
número de noviembre de ese mismo año re-
producimos algunos párrafos curiosos e in-
teresantes.

Con referencia a los departamentos re-
senrados de señoras:

"Está prohibido que los interventores pe-
netren en los coches reservados a las seño-
ras bajo pretexto alguno que no sea prestar
auxilio. La revisión de billetes debe hacerse
precisamente en las estaciones, durante la
parada del tren y desde la ventanilla".

Se indicaban, también, medidas para el
transporte de personas impedidas ffsica o
mentalmente:

"Dementes. Las personas que hayan per-
dido su razón podrán ser conducidas en tre-
nes que se compongan de coches de prime-
ra y segunda clases. Serán conducidos en
departámentos cerrados hasta el techo para
evitar toda posibilidad de comunicación con
los demás viajeros. EI departamento que
conduzca algún demente será cerrado con
Ilave. (Tarifas reducidas.)"

A finales del siglo se publicar(an la Anti-
gua gu(a oficial (1898-1927), Biblioteca
del viajero (1898-1914 ► , Indicador gene-
ral de los ferrocarriles de Vizcaya (1898-
1935) y el Indicador general (1898-1899).
En todas ellas, el primer año, 1898, no co-
rresponde necesariamente a la fecha de
fundación, sino a la primera referencia que
da el anuario de E. de la Torre.
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Tento la "Gula de los ferrocarriles de la
isla de Cuba", como la revista del mis-
mo nombre, dejó de registrarse en (ndi-
ces y archivos a ra(z de la independencia

cubana.

Es de destacar, para finalizar con las pu-
blicaciones del XIX, que los horarios de sati-
das y Ilegadas de trenes se encontraban di-
vididos en mañana, tarde y noche, y que no
se empleaba el actual sistema que estable
las 13,00 horas para la una del mediod(a,
las 14,00 horas para las dos y sucesiva-
mente.

NUESTRO SIGLO

En 1900 aparece en el mercado, bajo la
dirección de R. Foyé y en Barcelona, el Indi-
cador de viajes económicos por toda Eu-
ropa. Cada ejemplar costaba una peseta y
su domicilio social estaba sito en la Rambla
de Santa Mónica, 15 y 17, de la Ciudad
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Condal. Que se sepa, se pu-
blicó periódicamente hasta el
a ño 1909.

Aunque de existencia fugaz e
importancia relativa, reseñamos
aqu( la Gu(a Eraso, fundada y
cerrada en 1901 en Madrid; el
Indicador del viajero, que se
editó también en Madrid duran-
te los años 1904 y 1905, y Ta-
rifas de kilómetro, cuyo direc-
tor era el propio E. de la Torre,
que se mantuvo de 1908 a
1910. Esta última era especial-
mente barata, costaba 30 cénti-
mos, en comparación con las
anteriores, que costaban una
peseta.

En 191 1 nace la Gu(a prácti-
ca de ferrocarriles, de la que, a
pesar de su longevidad -aproxi-
madamente de 1911 a 1935-,
nos han Ilegado muy pocos da-
tos. Se publicaba en Madrid, en
la calle Augusto Figueroa, 42.
Nueve años más tarde, en
1920, se introdujo en el merca-
do la Gufa Excelsior, que se im-
primfa en Rivadeneyra. EI último
número de esta publicaĉ ión fue
el correspondiente a septiembre
de 1936. Ten(a su domicilio en
el paseo de San Vicente, 28. No
deja de ser curíoso, sin embar-
go, que los propietarios de esta
guia continuaran con su edición
durante los meses de agosto y
septiembre de ese mismo año, a
pesar del desarrollo de la guerra
civil, iniciada en julio, que con
toda seguridad trastornó en
gran medida las comunicacio-
nes ferroviarias.

Tras una etapa en la que todo
tipo de publicaciones y manifes-
taciones culturales, y entre ellas
las gufas ferroviarias, quedaron
interrumpidas, aparece, el 25 de
julio de 1939, el Horario-gufa
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Las gu(as descriptivas, como ésta, informaban al viajero al tiempo
que le proporcionaban tema de lectura y divertimiento.

de ferrocarriles, I(neas aéreas y mar(ti-
mas, de don Juan Cabrera Bautista. Don
Juan, que fue el fundador de la Asociación
de Amigos del Ferrocarril, ha mantenido su
publicación hasta nuestros días; "Horario-
gu(a..." cumple ahora su cuarenta y un años
de existencia. Su periodicidad es mensual y
es la única gufa ferroviaria particular que,
junto con la de RENFE, está hoy a disposi-
ción del viajero.

En este apartado encuentra también su
lugar el Itinerario gu(a del colegio de
Huérfanos Ferroviarios. La primera fecha
de referencia es del año 1958 y la última de
1963. Ten(a, aproximadamente, 290 pági-
nas, periodicidad mensual y los beneficios
que reportaba eran destinados al colegio de
Huérfanos.

LAS COMPAI^IAS
DE FERROCARRILES

La primera gu(a editada por compañfas
de ferrocarriies es la Gu(a descriptiva de
los caminos de hierro del Norte de Espa-
ña. Su propietaria era la Compañ(a del Nor-
te, que fundó la publicación en 1927. Como
su propio tftulo indica, era fundamental-
mente descriptiva, ten(a un precio de 1,50
pesetas en 1930 y se editaba en español,
francés e inglés, primero, y después tam-
bién en alemán. Aparecfa dos veces al año.

La Compañ(a Madrid-Zaragoza-Alicante
^MZA) dio comienzo, a partir de 1931, a una
publicación destinada al viajero cuyo largo
título era Gu(a oficial ilustrada de la com-
pañ(a de los ferrocarriles de Madrid a Za-

ragoza y a Alicante en español
y francés. Todos los horarios
que incluia correspondían al
"meridiano adoptado por la Eu-
ropa occidental ' -según pun-
tualizaba textualmente-. En sus
páginas se imprimían con profu-
sión y frecuencía anuncios pu-
blicitarios. La última referencia
de esta publicación corresponde
al año 1935. MZA editó tam-
bién un manual de dimensiones
reducidas, dedicado a las Ifneas
de la red catalana.

A partir de este momento, to-
das las gutas que aparecieron
tuvieron por editora a RENFE.
La primera fue Grandes Ifneas,
sacada a la luz en julio-sep-
tiembre de 1948. En ella se in-
clu(an itinerarios, estaciones,
distancias kilométricas y tarifas.
Costaba ocho pesetas y el mo-
delo correspond(a ya al esque-
ma moderno de gufas. Se publi-
caba en francés e inglés, Ilevaba
un mapa en contraportada y te-
n(a una periodicidad trimestral.
Dejó de editarse en 1963.

En julio-agosto de este mis-
mo año, RENFE editó en susti-
tución de la anterior la gufa Tr^
nes. Tenfa casi 400 páginas, se
publicaba en cuatro idiomas e
incorporaba un calendario de fe-
rias y fiestas. Todavfa quedaban
en estos ejemplares restos de
publicidad, fundamentalmente
de hoteles, que desaparecer(an
con el cese de la publicación.
Como se sabe, y por las mismas
fechas, se editaba una revista
con el mismo tftulo que la gu(a.

Finalmente, Gufa Renfe to-
mar(a el lugar de la anterior el 1
de junio de 1969. Su precio ini-
cial fue de 50 pesetas. Y con el
mismo nombre, pero distinto
formato, el departamento de

Servicios al Viajero ha elaborado un nuevo
modelo, de caracteristicas similares a las
guías de otros ferrocarriles europeos, que se
atiene a las normas establecidas por la
Unión Internacional de Caminos de Hierro
(UIC). La nueva gu(a saldrá dos veces al año
y tendrá una tirada total de 80.000 ejem-
plares, que habrán de atender las necesida-
des de los 3.400 suscriptores existentes, de
los viajeros que los requieran y las propias
del servicio interno de RENFE. Su precio se-
rá 175 pesetas.

Ciento treinta y un años separan a esta
última gu(a y a aquella otra editada en 1848.
. Una historia larga y detallada que no es
sino la propia del ferrocarril en nuestro país,
sin más pretensión, por su parte, que servir
a los viajeros de dos siglos. ^ CARLOS ARA.
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