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Una enorme losa de 150.000 metros cuadrados, realizade con materiales especiales, cubre la estacién.

LA ESTAGION DE SANTS,
GRAN GENTRO FERROVIARIO
DE LA GIUDAD GONDAL

A gran terminal de RENFE en Barce- Situada en pleno corazén de Barcelona,

@ La gran losa que cubre la esta lona que es la estacién de Sants ha en donde desembocan importantes aveni-
1o 150000 m?2. < i entrado en sus Ultimas fases de cons- das, la gran estacién se vislumbra como el

ot e e truccién. Realizados todos los traba-  npexo coordinador de todo el transporte fe-

jos de infraestructura, actualmente se ,yiario del 4rea de cercanias de Barcelona.

llevan a cabo las obras de superestructura, Sants debe situarse en el contexto del Plan
vestibulo general y accesos. A un afo de su pr
de Enlaces Ferroviarios de Barcelona para

puesta en funcionamiento, la gran estacion
resolver el problema de las vias férreas que

© Sanis se constituira en eje del de Sants reine todas las caracteristicas de 5
j § . : i E cruzan la ciudad.
em ombinado de transporte o una estacion viva: miles de viajeros diarios, )
- o 'Motva' v Torvacsipril. cientos de circulaciones, enlaces con Metro La estacion consta de dos plantas, una
>¢ 4 ietro v jerrocarril. 5 L : i i . » y
! . < ' y autobus, servicios de taxis, parking, etcé- inferior y subterranea para la circulacién fe-
tera. rroviaria y otra superior a nivel de calle para

'
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Perspectiva aérea, en maqueta, del futuro gran complejo ferroviario de Catalufia.

\{

Plano de situacién de la estacién de Barcelona dentro del casco urbano barcelonés.

los servicios de informacién y atencién al
viajero, taquillas, etcétera.

UNA LOSA DE 150.000
METROS CUADRADOS

La obra, hasta la fecha, ha sido realizada
por el Ministerio de Obras Pablicas, y se ha
construido en terrenos donde antes estaba
ubicado el apeadero de Sants y una esta-
cion de mercancias.

Para su construccién, ha sido necesario
demoler previamente grandes masas de

edificaciones antiguas, lo cual se ha realiza-
do por procedimientos hidraulicos al no po-
derse emplear métodos de carga explosiva,
ya que los trenes han seguido circulando en
todo momento, efectuando, como es légico,
los correspondientes desplazamientos de
las vias, segln las exigencias de los trabajos
de las obras.

Destaca en la obra la gran losa de
150.000 metros cuadrados que cubre la es-
tacién. Esté realizada a base de una reticula
de dimensiones variables, con aligeramien-
tos por una armadura de madera forra-

La planta subterrénea de Sants esté dedicada a la

circulacién, y dispone de ocho andenes para viaje-

ros y dos para servicios. En la actualidad pasan por
ella, a diario, més de 500 trenes.

da de cart6n duro de fibras aglomeradas.

La gran losa se apoya en pilares de sec-
cién rectangular y err muros de cerramiento.
El nimero total de pilares es de 222 de hor-
migon y 18 metélicos, que habrén de servir
para sustentacion del futuro edificio de
RENFE en el mismo lugar. El citado edificio
constard de cinco plantas, destinadas a las
oficinas de la Direccibn de RENFE en la
5.* Zona.

Una vez hecha la entrege de estas obras
por el MOPU a la Red, ésta ha iniciado los
trabajos necesarios para la puesta en servi-
cio total de tan importante nudo ferroviario.
Se calcula que tales trabajos exigirén un
plazo de unos dieciocho meses.

HOLGURA, CONFORT
Y MODERNIDAD

Las obras consisten, primordialmente, en
la adaptacién de la estructura actual a las
exigencias de explotacién, lo que comporta
tres tipos de actuacién simultdnea: creacion
de los espacios requeridos por todas las de-
pendencias de RENFE relacionadas con el
servicio, realizar la arquitectura interior del
vestibulo de viajeros y ejecutar todas las
instalaciones electromecénicas para los ser-
vicios ya mencionados, de acuerdo con la
categoria de la terminal de Sants.

Por citar sélo algunas cifras a titulo orien-
tativo, las superficies planteadas son:

— 4.300 metros cuadrados en el andén O
(lado Montafa), repartidos en dos plantas y
dedicados bésicamente a dependencias de
servicio directo a la estacién o a la circula-
cién de trenes.

— 8.300 metros cuadrados en espacios de
contacto més directo con el pablico, situa-
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Representacién figurada del conjunto de la estacién de Sants en el contexto urbanistico de la Ciudad
Condal. )

metros cuadrados de su,

Asl quedara el upoctodalvutlbulo general de viajeros, cuando concluyan sus obras, que afectan a 17.450
perficie.

dos en el vestibulo de viajeros o en su entre-
planta.

— 17.450 metros cuadrados de vestibulo
para viajeros, donde deben realizarse, entre
otros trabajos, falsos techos, solados, reves-
timientos, zonas de espera y otros.

— 3.000 metros cuadrados —éstos orienta-
dos al mar— para tratamiento de equipajes
facturados, bultos en consigna y oficinas del
servicio de autoexpreso. *

Ademds, el conjunto dispondrd de las
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mas modernas instalaciones de seguridad y
confort: aire acondicionado, centros de
transformacioén, redes de deteccién y extin-
cién de incendios, megafonia, teleindicado-
res, escaleras mecénicas, ascensores y
montacargas, bandas transportadoras de
equipajes, central horaria y un ordenador
para el control de todas las instalaciones.

Sobre el vestibulo de viajeros, y ocupan-
do una profundidad de dos crujlas (hacia el
lado Hospitalet), ir situado el edificio cen-

tral de RENFE en la capital catalana. El ac-
ceso se hard desde el propio vestibulo de
viajeros por medio de escaleras mecénicas y
ascensores.

La superficie aproximada en planta es de
4.450 metros cuadrados.

Por lo que respecta a la planta subterra-
nea dedicada a la circulacién ferroviaria, dis-
pone ésta de ocho andenes para viajeros y
dos para servicios, siendo su longitud media
de 465 metros y la méxima de 510 metros.
Actualmente circulan por Sants més de 500
trenes.

Bajo los andenes de servicio existen unas
galerfas para el transporte de equipajes, que
relacionan aquéllos con las cabeceras de los
andenes para uso de viajeros, al objeto de
tener acceso al pie de los furgones de los
trenes en los dos sentidos. Contard, ade-
mas, con el servicio de autoexpreso, con en-
trada directa al subterrdneo por una de las
calles de acceso.

CENTRO FERROVIARIO
DEL “OCHO CATALAN"

La estacion dispone de dos grandes apar-
camientos, con un total de 17.000 metros
cuadrados y unas 900 plazas de capacidad,
que se encuentran ya en Sservicio.

La gran terminal de RENFE en Barcelona
comunica con la Red del Metro de la Ciudad
Condal a través de la estacién de Roma de
la linea |ll; desde ésta pueden alcanzarse to-
dos los puntos de Barcelona. Dispone asi-
mismo de paradas de autobuses y taxis.

Desde sus andenes parten hacia el Sur
las lineas de Vilanova ila Geltri y Vilafranca
del Penedés con destinos al Centro, Norte
(Galicia y Vascongadas) y Sur de la Penin-
sula. Hacia el Norte parten las lineas de
Manresa, Puigcerda y Port-Bou con destino
a la red ferroviaria europea. Asimismo, des-
de Sants se establece comunicacién con to-
dos los apeaderos de Barcelona y con la es-
tacion de Barcelona-Término.

En la estacién de Sants nace y finaliza su
recorrido el tren Aeropuerto, que une la Ciu-
dad Condal con su aeropuerto en once mi-
nutos.

Por su gran incidencia en el tréfico ferro-
viario de Barcelona y su 4rea de cercanlas,
la estacion constituye el gran centro ferro-
viario del denominado “ocho catalan”, con
todas las posibilidades de enlaces entre dis-
tintos servicios.

Desde la estacibn de Sants, un viajero
del drea de cercanias de Barcelona puede
acceder a cualquiera de las cuatro grandes
lineas: Vilanova i la Geltrd, Vilafranca del
Penedé,, Manresa y Granollers,

Por su enclavamiento, capacidad de
transporte ferroviario y posibilidades de co-
berturas de lineas, Sants constituye un eje
fundamental del sistema combinado del
transporte a base de Metro y ferrocarril en
Barcelona y su 4rea metropolitana. B M. P.





