LOS FERROCARRILES EN ESPANA

Una importante aport

IVERSOS son los factores y

motivos politicos, econdmi-
cos, sociales (entre ellos la infe-
rioridad de condiciones con que
debe soportar el tren la compe-
tencia del transporte por carre-
tera) que han dado como resul-
tado la realidad, mejor o peor,
de nuestro ferrocarril actual. Lo
cierto es que la misma crisis
econbmica y la falta de recursos
del Estado exigen la adopcion
de una serie de medidas que
plantean dificiles disyuntivas vy,
sobre todo, la necesidad de ra-
cionalizar un sector que padece
las consecuencias de una serie
de errores acumulados, falsas
soluciones y la carencia de una
coordinacién que evite, por un
lado, la infrautilizacién de la Red
y, de otro, fomentar el ahorro de
recursos en un pals que tanto
los necesita.

La estructura de nuestra Red
es poco competitiva, y algunos
datos pueden servir de ejemplo: el recorri-
do medio de una tonelada no sobrepasa
los 300 kilometros, cifra que hace imposi-
ble que los ingresos superen a los costos;
los mayores tréficos son, ademaéas, de pro-
ductos de mucho peso y poco valor, y la
escasez de inversiones impide al ferrocarril
competir con la carretera con la mejora
del servicio.

¢Por qué nuestra Red ferroviaria ha lle-
gado a esta situaciébn? En primer lugar,
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La medalla conmemorativa de la inauguracién del ferrocarril Barcelona-Mataré
(1848). La leyenda “Nihil ipsa velocius™ quiere significar la velocidad imbatible,

en aquellos afios, de la locomotora.

porque es fundamentalmente una herencia
del pasado. Un pasado que se remonta
hasta los primeros intentos de construir
ferrocarriles en Espafia.

Poner este pasado en el microscopio de
la investigacion, desmenuzarlo, contemplar
las decisiones que en su dfa marcaron
paso a paso la creacién de esta Red es el
intento que se ha traducido en la obra
“Los ferrocarriles en Espafa (1844-
1943)", realizado por un equipo de econo-
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® Los problemas de nuestra Red ferroviaria son en bue-

na parte herencia del pasado.

® Muchas de las circunstancias que condicionaron el naci-
miento y evolucion de nuestros ferrocarriles siguen vigentes.
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ion para la investigacion

mistas, dirigido por don Miguel
Artola y patrocinado por el Ser-
vicio de Estudios del Banco de
Espana (1).

GRAN LABOR
DE INVESTIGACION

Los dos tomos de que cons-
ta la obra —el primero con el
subtitulo de “El Estado y los fe-
rrocarriles” y el segundo con
el de “Economla y ferrocarril”—
son, ante todo, uno de los in-
tentos més serios de investiga-
cién histérica-econ6mica sobre
nuestros ferrocarriles realizados
hasta la fecha. Esboza incluso
algunas teorias para globalizar
la politica de transportes, pero
como el estudio concluye pre-
cisamente en el momento de
la nacionalizacibn de las com-
pafilas, en 1941, cuando se
crea la RENFE, las conclusiones
no abandonan la objetividad
histérica, que sblo juzga el pasado y deja
sin contestar la gran interrogante que se
abre ante el futuro de los ferrocarriles.

Sin embargo, las premisas que estable-
cen Artola y sus colaboradores permitirén
contar con nuevos elementos de juicio a
la hora de valorar este futuro, porque hay
algunas circunstancias de las que condicio-
naron el nacimiento y posterior evolucién
de la Red ferroviaria que aln siguen vigen-
tes. La fundamental es, sin duda, la esca-
sez de recursos y la indiferencia del Esta-
do para adoptar el protagonismo necesario
y conseguir una Red racional, limitdndose
su papel fundamentalmente a la labor de
control y fiscalizacibn de las compaiifas,

(1) “Los ferrocarriles en Espafia (1844-1943)", dos to-
mos. Tomo |: “El Estado y los ferrocarriles”. Tomo Ii:
“Economia y ferrocarriles”, Miguel Artola y equipo de
colaboradores. Ed. Servicio Estudios del Banco de Espa-
fia. 458 y 562 péaginas, respectivamente.
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Puente del Besdés, en la linea decana de los ferrocarriles espafioles, seglin un grabado de la época (1848).

Ei entonces Principe de Espaia, hoy Rey don Juan Carlos,
presidié en Madrid los actos de despedida de la traccién de vapor
y apagé la Gitima locomotora de este tipo de traccién

que circulaba oficialmente por las lineas de Renfe.

® En la legislacion ferro-
viaria, como en tantas otras
cosas, Espana imito a Fran-
cia.

® La escasez de recursos
ha sido siempre la constante
que ha impedido una actua-
cion mas activa del Estado.
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que impidi6 a éstas un mayor desarrollo.
En la legislacion ferroviaria, como en tan-
tas otras cosas, Espafa imit6 a Francia,
eligiendo el sistema mixto; es decir, con-
cesiones privadas, pero con un control se-
vero del Estado. No se eligi6 la politica
liberal de Gran Bretafia o Estados Unidos
de dejar en completa libertad a las compa-
nias, ni la iniciativa estatal para construir
las lineas como en Bélgica.

La escasez de recursos ya citada y el
mismo espiritu liberal de la época, impu-
sieron el sistema que finalmente prevale-
ci6 tras largos afios de vacilaciones y pro-
vectos en los que se discutieron las fobrmu-
las mas adecuadas para las concesiones y
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