LOS GRAFICOS DEL FERROCARRIL

L. mundillo constituido

por todos los trenes que

se hallan circulando emn

un momento determinas

do podemos considerarlo come

una serie de circunferencias o

arcos concéntricos imaginarios

y como tales vienen siendo tra-

zados, evidentemente, desde un
mismo centro: el reloj.

La hora, la hora, y siempre la

hora es el tépico, la base, la
meta, el objetivo, el deseo de
todos aquellos que directa o
indirectamente intervienen para
gque los trenes marchen con
exactitud al méximo.

“A su hora” o "a la hora" son
breves frases que constantemen-
te producen satisfacciones entre
los agentes del ferrocarril que
con su cotidiana labor contri-

buyen al logro de esa puntuali-
dad que requieren los trenes,
cuyos agentes con su esfuerzo y
permanente atencién desde sus
puestos de trabajo en los mismos
y a lo largo de la linea consiguen
que tal frase se pronuncie, aun-
que sblo sea mentalmente.

En el ferrocarril, y esto es de
todos conocido, se halla perfec-
tamente prevista la forma de

operar cuando hay transicién de
horarios en los trenes, cuya
variacion ha sido previamente
anunciada para una determina-
da fecha.

Asimismo, y como ecurre en
el presente aifio, en que se ha lle-
vado a cabo la implantacién de
la hora de verano para después
pasar de nuevo a la de invierno,
también se halla previsto el




* La hora del meridia-
no de Madrid fue
sustituida porla de
Greenwich la noche
del 31 de diclembre
de 1900.

modo de proceder con las cir-
culaciones en el momento de
adelantar o retrasar los relojes
una hora.

Pero el hecho curioso, y a la
vez histbrico, también relacio-
nado con la hora, fue el ocurrido
en nuestro pafs el 31 de diciem-
bre de 1900, a las 11,45 horas
de la noche (ahora veran por
que no decimos las
23,45 horas).

Por Real Decreto del 28 de
julio de dicho aifio se dispuso que
el servicio de los ferrocarriles se
regulase con arreglo al meridia-
no de Greenwich, que adelanta-
ba quince minutos con el de
Madrid, hasta entonces adopta-
do. En su consecuencia, se orde-
nd6 que a las once horas y
cuarenta y cinco minutos (hora
de entonces o del meridiano de
Madrid) de la noche del 31 de
diciembre de 1900 se adelanta-
sen quince minutos los relojes de
las estaciones, y desde aquel
momento empezara a regir el
cambio de meridiano.

El mismo Real Decreto previ
no que, a partir del 1 de enero
de 1901 la implantacion de las
horas se verificase de mediano
che a medianoche en una serie
continua de veinticuatro nu-
meros; es decir, sin afadir la
palabra ““mafana’, y con los
nombres de trece a veinticuatro
las comprendidas entre medio-
dia y medianoche, omitiendo las
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EXPLOTACION.

Sr. Vefe de estacidn de

bio de meridiano,

bras tards y nocke.

Circular num. 156.

Por Real Decreto de 20 de Julio dliimo se dispone qoe ¢l servicio de los ferroca-
rriles se regule con arreglo al meridiano de Gresnwich, que adelanta 16° con el do
Madrid, hasta agnf ndoptado.

Ea su consocuéncia, @ Ins once hores ¥ enarenta y cinco winutos (bora actnal &
del meridiano de Madsid) de ln noche del 31 del presente mes, ndelantard V. gnince
pinutos los relojes do e cstaciin, § desde nyoel instante tmpesard 4 regir el cam-

Bl mismo Iteal Decreto previens que, & partir do 1.* de Enero préximo, la im-
putacidu de las horas s verifigne de medis noche d medin noche, en uns seriv con-
tion de veintisnuiro ufimeros; es decir, con los nombres de uns & doce las boras da
media noche & medio Jin, sin adadic la palabra madans, y con los nombres do trece
i veinticoatro las comprendidas entre medio dis y media noche , amitiendo las pols-

El intervalo comproudido entre media noche ¥ la nna de la madragada se desiy-
nard por 0 1°, ¢*5°, 0* 10" y 0*50°,
Al prevenir & V. el exacto

MOVIMIENTO.

Madrid 14 de Diciemlre de 1900,

jouto de estas disy , aplicaliles espe-

cislmente i los aecricios de Circulacion y Telégrafo y & todos los denuiy de esn puta-
cidn en general, conisdorard V. como reformmlas en este sentido todas Ins dictndas
anteriormente que no se conformen & se opongan 4 las presentes, sn cuyo caso se
encoontran, por ejewplo, loa articalos 17, 24, 31 y 35 de Is Instroccidn sobre el ser-
vicin telegrifico, en lo que se refiere & la inseripeidn, denominacién do horas y de
periodos de tiempo do madua, tande ¥ nocke e los lileos y domids docamentes.

| Jole 4sl Movimlouto,
ESCALLIER.

palabras ‘‘tarde” y ‘‘noche”.
También habia sido previsto que
¢l intervalo comprendido entre
medianoche vy la una de lu
madrugada fuese designado O h.
1, 0 h. 5, 0 h. 10°, hasta 0 h.
59°,

El mencionado Real Decreto
dio lugar a que de la noche a la
maiana, aquellas denominacio
nes nuevas para las horas, mas

el adelanto de quince minutos
por cambio de meridiano obliga-
sen a los agentes relacionados
con la circulacién a poner una
especialisima atenciébn a su
cometido, si tenemos en cuenta
que por aquel entonces los
medios de comunicacién entre
las estaciones eran diferentes a
los actuales. ® VALENTIN
VILLAGARCIA.

* EL RELOJ,
ELEMENTO
IMPRESCINDIBLE
ENLA
CIRCULACION
DE TRENES.






