N RENFE, como en las de-
mas administraciones fe-
rroviarias, constituye un
grave problema la existen-
cia de gran nimero de pa-
so0s a nivel, secuela de los
antiguos criterios y proce-
dimientos de construccion,
en que, por no requeririo
las necesidades del trafi-
co, tanto ferroviario como
de carretera, no se aten-
dia, como actualmente, a la evitacion o su-
presién de pasos a nivel, con motivo de
la construccion de nuevas vias y carreteras
o mejoramiento de las existentes.

Por cuanto se refiere a los pasos a nivel
servidos por guardabarreras, los dos incon-
venientes mas importantes que su situa-
cién entrafia son: las precarias condiciones
en que se ha venido desarrollando el servi-
cio de dichos guardabarreras, que a pesar de
estar auxiliados en gran nimero de pasos
por medios técnicos de anuncio de la pro-
ximidad de los trenes, no quedan liberados
de la posibilidad del fallo humano; y el gran
nimero de estos agentes, necesarios para
atender el servicio de guarderia antes men-
cionado, con la carga econdémica consiguien-
te que ha de soportar RENFE.

La aplicacién de la técnica permite mejo-
rar las condiciones de seguridad en la pro-
teccion de los pasos y, al mismo tiempo,
reducir considerablemente el nimero de
los agentes dedicados a esta ingrata mision.

A tal fin, en el Plan Estratégico de RENFE,
y dentro de la accion de «Tratamiento de
Pasos a Nivels, estd prevista la realizacion
y puesta en servicio de instalaciones de
proteccion en 570 pasos a nivel, mediante
el sistema de semi-
barreras accionadas
eléctricamente a dis-
tancia, bien por man-
do directo o automa-
ticamente por el pro-
pio tren, habiéndose
puesto en servicio
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Semibarreras en posicion "abiertas”. Las sefiales luminosas a la carretera estdn apagadas

y la soneria no funciona.

PASOS A NIVEL

SEGURIDAD Y EFICACIA

recientemente unas

doscientas cincuen-

ta y esperando ter-

minar la totalidad en el presente ano 1974.
Es objeto de este trabajo la descripcion

y divulgacion, solamente, de los sistemas

que se estan instalando en los pasos a ni-

vel cuyo emplazamiento estd dentro de la

zona entre las sefales de las estaciones,

es decir, relacionados con las sefales y los

enclavamientos de las mismas, motivo por

el que se denominan «semibarreras encla-

vadas».

DESCRIPCION DEL SISTEMA

Al suprimir el guarda y pasar a ser las
barreras accionadas a distancia, y por tan-
to, en muchos casos sin visibilidad de la
zona del paso, el problema principal que
se presenta es la posibilidad de que en
el momento de enviar la orden de bajada
se encuentre un vehiculo debajo de la ba-
rrera o en el interior del paso a nivel, en
cuyo caso podria quedar encerrado en el
mismo.

Para solucionar tal inconveniente se
transmite al automovilista con anterioridad

SEMIBARRERAS AUTOMATICAS

el comienzo de la bajada, una indicacién me-
diante sefales opticas y acdsticas, indican-
do la prohibicién de paso con una anticipa-
cion de unos diez segundos, de tal forma
que en ese tiempo pueda detenerse o pasar
sin encontrarse con el obsticulo fisico de
la barrera.

Pero incluso en el caso de que el vehicu-
lo sea lento, y se encuentre ya pasando las
vias, la «salida» del paso se encuentra ex-
pedita, ya que al ser semibarrera, sélo in-
tercepta la mitad de la calzada del lado
derecho, es decir, se cierra solamente el
acceso al paso en el sentido de la circu-
lacién, pero no la salida.

En algunos casos, por dificultades topo-
graficas de conseguir en la calzada la anchu-
ra minima necesaria, se instalan barreras
completas, pero situadas a quince metros
del carril mas préximo, con el fin de que un
vehiculo encerrado en la zona del paso con
las barreras bajadas pueda alojarse sin pe-
ligro.

El sistema lo integran los siguientes ele-
mentos basicos:

Por JOSE APARICIO APARICIO

a) A cada lado del paso, dos sefales
luminosas a la carretera, una acada lado
de la calzada, constituidas por dos focos
rojos, de las cuales la de la derecha esta
dotada de una soneria de gran intensidad
acustica.

b) Una semibarrera accionada con mo-
tor eléctrico, a cada lado de la via, que in-
tercepta una vez bajada la mitad derecha
de la calzada, dejando libre la mitad izquier-
da para permitir la salida del paso de los
vehiculos del sentido opuesto.

c) Los elementos necesarios para el
mando de las semibarreras y correspondien-
te equipo eléctrico. Dichos elementos son
méas o menos complejos, segln el tipo de
sefalizacion ferroviaria existente en cada
estacién y linea.

FUNCIONAMIENTO

Al aproximarse el tren, de acuerdo con
el tiempo de marcha previsto, el jefe de




Semibarreras en orden de cierre, seriales de

estacién, o puesto central, que ha concerta-
do la circulacion envia la orden de cierre
de la semibarrera del paso a nivel con el
tiempo minimo necesario para no perturbar
la circulacién de carretera, pero suficiente
para que desarrollado todo el ciclo, las se-
fales de las estaciones presenten al tren
su indicacién de abiertas con tiempo sufi-
ciente para que éste no reduzca o detenga
su marcha. La orden de cierre produce el
efectos descrito en la fotografia nam. 2.

2° Transcurridos los diez segundos de
preaviso, las semibarreras inician la bajada,
que realizan suavemente hasta completar
su recorrido, en el cual invierten ocho se-
gundos més (fotografia nim 3).

La instalacién transmite a la estacién eléc-
tricamente, la confirmacion de que las
semibarreras estdn bajadas, sin lo cual no
pueden abrirse las senales al tren (fotogra-

‘ fia nim. 4).

3° La circulacién por carretera queda de-
tenida en espera del paso del tren (fotogra-
fia nim. 5). :

4° Al terminar el paso del tren, y no
antes, podran subirse las semibarreras, res-
tableciéndose el trafico por el paso a nivel.

OTRAS PARTICULARIDADES

Los sistemas de semibarreras van dota-
dos, ademas, de elementos de mando eléc-
trico «a pie de paso», que permiten el man-
do de las mismas por un agente situado
en el paso a nivel en caso de realizacion
de maniobras o cuando asi lo aconsejen
circunstancias especlales. De producirse
averia eléctrica pueden, asimismo, ser ac-
cionadas mediante manivelas.

Las semibarreras estdn fabricadas de tal
forma que en caso de arrollamiento de las
mismas por un vehiculo que no respete las
senales rompa el brazo por un punto de-
. terminado, evitando grandes desperfectos
en los vehiculos y en el propio sistema, y

segundos.

haciendo facil la reparacién de la averia
producida en el mismo.

VENTAJAS DE ESTOS SISTEMAS

La solucién de semibarreras enclavadas
presenta sobre las barreras tradicionales,
entre otras, las siguientes ventajas:

1.2 Aviso a la carretera medjante sefia-
lizacién luminosa intermitente y soneria,
con arreglo a las normas del Cdédigo de
Circulacion.

2 Seguridad absoluta en la proteccién
de la circulacion por carretera, ya que para
que pase un tren es condicion indispensa-
ble que el cierre de las barreras esté esta-
blecido, comprobado y enclavado.

3.° Posibilidad de fécil salida de un ve-
hiculo en el caso de que éste quede en la
zona de la via al efectuarse el cierre, ya que
la semibarrera sélo interfiere la mitad de
la calzada. En el caso de intalarse barrera
completa, ésta se coloca a 15 metros del
carril mas préximo, para dejar una zona de
resguardo.

4 Evitacién del posible fallo humano,
ya que, por su condicién de enclavadas, es-
tan relacionadas en todo momento con las
sefales ferroviarias.

52 Sistema de seguridad en las semi-
barreras para que en caso de arrollamiento
de éstas no ofrezcan resistencia al choque,
reduciendo al minimo los danos en el ve-
hiculo causante del arrollamiento.

6 Sistemas de bajada suave de las plu-
mas con el fin de evitar danos sobre vehicu-
los o personas con que puedan tropezar.

7. Al ser maniobradas por mando di-
recto del personal de las estaciones, que
son los encargados de controlar el movi-
miento de los trenes, o accienadas por el
propio tren, el tiempo de cierre se reduce
al estrictamente imprescindible.
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carretera en rojo intermitente y soneria funcionando. La bajada se inicia transcurridos diez

Ante tales ventajas queda claro que la
seguridad del paso a nivel y los tiempos
de cierre necesarios mejoran notablemente.

Con el fin de garantizar el tiempo minimo
de cierre de los pasos a nivel, se esta pro-
cediendo a automatizar el mando de las se-
mibarreras, sin que por ello pierdan su con-
dicion de enclavadas, en todos aquellos
pasos situados en estaciones de lineas do-
tadas de Control de Trafico Centralizado vy,
posteriormente, en una préxima etapa, en
los situados en vias con bloqueo autométi-
co, en cuyas instalaciones es posible reali-
zar la automatizacion por existir sefalizacion
a todo lo largo de la via. De este modo no
serd necesaria la intervencion de los ope-
radores del puesto central ni de los jefes
de estacion.

Por iltimo, y para alcanzar el fin princi-
pal que me he propuesto en este trabajo
de divulgar el funcionamiento de estos
sistemas para su mejor utilizacién y apro-
vechamiento general, me permito resaltar
las siguientes:

RECOMENDACIONES

A los usuarios de la carretera.

— Observacién estricta del C6digo de
Circulacion.

— Deténgase en cuanto se enciendan las
luces rojas destellantes y funcione la
soneria.

— Si el comienzo del funcionamiento de las
luces y de la soneria le sorprende en la
zona del paso, no pierda la calma. Tiene
tiempo de salir y la salida asegurada.

— «No apure= demasiado el tiempo preten-
diendo cruzar. Puede arrollar las plumas,
sufrir su coche desperfectos y originar
una situacion de peligro.



Senales luminosas y
acusticas advierten al
conductor que se acerca
el tren y va

a bajar la barrera.

La salida de

los vehiculos esta
asegurada por la mitad
abierta en su carril
una vez cruzada la via.

— Aun con el paso abierto, no entre nunca

en la zona de 1a via sin tener asegurada
la salida, es decir, no cruce el paso en
caravana continua.

— En todo caso, no rebase jamés la linea

continua que separa los dos sentidos
de la circulacién.

Una vez bajadas las semibarreras, no
pretenda cruzar el paso haciendo la «S».
Se juega usted su vida y la de los demés.

— Si es usted peatdén, respete la sefiales

y las barreras. No se fie de su vista.

— Si ha pasado un tren y el paso no se

abre, tenga paciencia, puede venir otro
seguidamente.
En fin, demuestre educacién y civismo.

A los agentes de RENFE encargados de

la circulaciéon en estaciones con paso no
automatizados:

Semibarreras en posicion de cerradas.

~— Utilice con mesura la prioridad del fe-

— Cumpla los reglamentos.

rrocarril.

No establezca los itinerarios con dema-
siada antelacién. Tenga en cuenta de
qué circulacién se trate. <Piense en los
demés=, de la carretera.

No haga maniobras continuadas. Detén-
galas para desalojar el paso en caso
necesario.

Por otra parte, no apure demasiado la
apertura de sefales, ya que es peligro-
so que los maquinistas se acostumbren
a ver las sefales avanzandas cerradas
y, acto seguido, las absolutas abiertas.
Para ello recuerde bien los «tiempos de
marchas. PG
Jl A« ll.- ;

(Fotografias del autor,)






