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PLAN DE INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA

N los oltimos tres afios,
RENFE ha invertido mads
de 1.000 millones de pese-
tas para aumentar la ca-
pacidad de transporte de la |i-
nea férrea entre Asturias y Ledn,
y estdn en fase de ejecucién
obras por importe de otros mil
millones. Los préximos proyec-
tos previstos en el Plan de In-
fraestructura Ferroviaria de As-
turias, cuya realizacién estd
programada entre los afios 1973
y 1976, requerirdan unas inver-
siones cercanas a los 3.000 mi-
llones de pesetas.
_El citado Plan, que ha sido
presentado al Gobierno en el
Consejo de Ministros celebrado
en La Corufa, se inicié en 1970,
y cuando se concluya en 1976,
Asturias contaréd con una red
ferroviaria suficiente para aten-
der la gran expectativa de des-
arrollo de la regién hasta un
horizonte minimo de 1990.

Estas obras de infraestuctura
permitirdn incrementar los ac-
tuales tréficos de RENFE en nue-
ve millones de toneladas, con
gran beneficio para la economia
regional y nacional, ya que ca-
nalizardn a través del ferroca-
rril tréficos pesados que ahora
discurren por carretera.

PROBLEMATICA
DEL TRANSPORTE
EN ASTURIAS

Dos hechos fundamentales
condicionan el transporte inte-
rior en Asturias y su relacién,
en direccién Sur, con el resto
de la Peninsula. El primero de
ellos reside en la existencia de
una extraordinaria concentra-
cién industrial en el centro de
la regidn, y el segundo estd
constituido por el formidable
obstdculo que opone la cordille-
ra Cantdbrica. Asturias, con su
industria hullera y siderdrgica,

tiene unas necesidades de trans-
porte de graneles sélidos que
originan tréfico de millo-
nes de toneladas. De hecho,
el 90 por 100 del tonelaje to-
tal de mercancias por ferroca-
rril estd compuesto por carbén,
mineral de hierro, productos si-
derirgicos y cales y calizas.
Todo este tréfico circula entre
empresas como Hunosa, Enside-
sa, Uninsa, etcétera, el parque
de Abofic y el puerto del Mu-
sel. Precisamente la eficaz labor
realizada en las obras de am-
pliacién del mismo y la mejora
de su infraestructura han su-
puesto un notable aumento del
tonelaje recibido y enviado, al
permitir atracar a buques de
hasta 100.000 toneladas.

Por otra parte, el transito ha-
cia el Sur estd dificultado por
la quebrada orografia y las al-
turas que deben superarse, que
en la época invernal resultan,
a veces, infranqueables. La difi-
cultad de salvar el Pajares que-
da de manifiesto cuando se con-
sidera que desde Busdongo
hasta Puente de los Fierros el
ferrocarril debe atravesar 61 tu-
neles, que van desde longitudes

EL PROYECTO
CONSTA DE DOS

inferiores a los 100 metros has-
ta el de Congostinas (1.168 me-
tros), el tinel del Capricho
(1.882 metros), y el de ma-
yor longitud, el de la Perruca,
con 3.075 metros.

RENFE EN ASTURIAS.—EI vo-
lumen de trédfico y el tipo de
mercancias transportadas, emi-
nentemente ferroviaria, han he-
cho que RENFE dedique a As-
turias una especial atencién,
dentro de los planes de exten-
sién de su servicio y de las
posibilidades de inversién. El
Plan contempla en primer lugar
el acceso a Asturias desde Ledn,
y en una segunda fase —segin
se ha indicado—, la infraestruc-
tura interior de la regién.

Las obras de esta primera
fase, ya iniciadas, para aumen-
tar la capacidad de la linea en-
tre Asturias y Ledn, abarcan la
renovacién de la via en todo el
trayecto, alargamiento y amplia-
cién de vias en 27 estaciones, y
el refuerzo de potencia de Ila
electrificacién con la construc-
cién de cuatro nuevas subesta-
ciones (Mieres, Villamanin, Lina-
res y Villabona), y dotar de
telemando tanto a éstas como a
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las siete ya existentes (La Robla,
Pajares, Corbetoira, Oviedo, Ve-
rifa, Villalegre y Pefarrubia).
Se prevé que estas obras queda-
ran terminadas en abril de 1974.

TRAFICO ACTUAL Y FUTURO.
Los tonelajes transportados por
RENFE durante 1971, en la zona
centro y Norte de Asturias, al-
canzaron un total de 6,9 millo-
nes de toneladas. Sin embargo,
teniendo en cuenta los transpor-
tes derivados de los planes de
reestructuracién de las indus-
trias hullera y siderirgica, de la
reordenacién de |los tréaficos
portuarios y de la evolucién de
las restantes industrias en desa-

DE ASTURIAS

rrollo, los tréficos previstos,
via RENFE, para 1976 suman un
total de 15,9 millones de tone-
ladas. Esta previsién de aumen-
tos de tonelaje transportado re-
fleja un incremento del nimero
de circulaciones que, superpues-
to con el de viajeros y parasi-
tarias, pone de manifiesto el
grado de saturacién que se pro-
duciria en los diversos tramos.
Para evitarlas se hace, pues, ne-
cesaria aumentar paulatinamente
la capacidad de oferta de RENFE
con la puesta en prictica de la
segunda fase del Plan.

SEGUNDA FASE.—Las accio-
nes previstas en la segunda fase
del Plan de Infraestructura Fe-
rroviara de Asturias, con wuna
inversién de 2.784 millones de
pesetas, son las siguientes: 1)
Establecimiento de doble via en
el tramo Pola de Lena-Serin. 2)
Via de apartadero en el tramo
Villabona-Nubledo. 3) Supresién
del cruce a nivel Carrefio-
RENFE, en Abofio. 4) Reestruc-
turacién de las lineas, playas,
haces y vias RENFE en la zona
Uninsa-Verifia, Verifia, Abofio,
Musel y Gijén. 5) Acceso Sur al
puerto del Musel, via RENFE.
6) Variante en doble via, ancho
RENRE, Serin-Sotiello-Gijén, o
bien doble via, Serin-Verifia-
Gijén.

CONCLUSIONES.—AI| margen
de los beneficios ya citados, el
Plan influird favorablemente en
las operaciones de carga y des-
carga de los diversos muelles
del puerto del Musel, y la re-
duccién de costes, fluidez de
trafico y acortamiento de plazo
de transporte desplazard hacia
el ferrocarril un tréfico de mer-
cancias que siempre ha sido cla-
ramente ferroviario, y que al
realizarse ahora por camién pro-
duce congestién y deterioro de
la dificil red de carreteras astu-
rianas, con un desproporcionado
aumento del coste del transpor-
te para la comunidad.






