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A posicion del hilo de con-
tacto, de la linea aérea de
tracciéon en ferrocarriles
electrificados, se define por

su altura sobre la via, medida
en la perpendicular a ésta, y
por su descentramiento con
respecto al centro del panté-
grafo de la locomotora.

El valor de la altura, debido

a su gran margen de toleran-
cia, no precisa ser medido en
el comUn de los casos, ni aun
siquiera en emergencias. A
simple vista se aprecia su bue-
na o mala situacién para el
idéneo funcionamiento de la
linea, en lo que se refiere a la
toma de corriente.

No puede decirse lo mismo
del descentramiento, puesto que
tiene menos margen que la al-
tura y no se aprecia facilmente
su buena o mala situicién;
pero, sobre todo, acontece que
un valor excesivo de este des-
centramiento da lugar a desas-
trosas consecuencias.

El caso més corriente de ne-
cesidad de hacer mediciones es
en los desplazamientos produ-
cidos por ripados de vias.

Para medir estos dos valores
—altura y descentramiento—
se dispone del aparato-de la
fotografia nim. 1, el cual es
muy pesado y precisa dejar sin
tension eléctrica a la linea, lo
que no siempre puede o debe
hacerse.

Para hacer las mediciones
con tensién eléctrica, existen
en el extranjero aparatos y en
Espaiia se han construido al-
gunos por agentes de RENFE:
unos con muchos medios y de
construccién muy complicada,
y otros con pocos medios vy
con dispositivos rudimentarios.

No obstante, con muy estrictas
condiciones de seguridad, pue-
den realizarse estas mediciones
con el indicado aparato de la
fotografia nim. 1.

Se exponen a continuacién
los aparatos que se consideran
mds apropiados para estas me-
diciones, obtenidas de los cono-
cidos y de los sugeridos.

— Para la medicién del des-
centramiento.

Aparato a): El de la fotogra-
fia nim. 2 (similar al francés).

La coincidencia de un fiel
de su imagen y de la imagen
del hilo de contacto en un es-
pejo, senala la posicién de la
base de la perpendicular al pla-
no de la via, bajada desde el
hilo de contacto.

— Para la medicién de la al-

tura.

Aparato b): El de la foto-
grafia nom. 3. La pértiga ais-
lada de toma de tierra (sin el
cable de bajada, pues con él

seria muy peligroso). Se mide
la distancia que resta de la par-
te inferior de la pértiga a la
superficie de rodamiento y se
suma a la longitud de aquélla.

En Francia y en Italia utili-




zan un método similar, ya que
disponen de pértigas aisladas
telescopicas para este cometido.
— Para la medicién de la al-

tura y el descentramiento.

Aparato c): El de la foto-
grafia nim. 4 (inspirado en el
método aleman).

Se hace coincidir la intersec-
cion de dos lineas en cruz, la
imagen de un punto rojo y la
imagen del hilo de contacto,
con dos posiciones invertidas
del aparato.

La suma de las dos lecturas
en centimetros da los metros
de altura del hilo de contac-
to, y la diferencia de lecturas
en centimetros, dividida por
dos, da el descentramiento de
dicho hilo de contacto.

Para efectuar las observacio-
nes para dichas mediciones se
utiliza una barra de perfil U de
aluminio, apoyada en los dos
carriles (fotografia num. 5).

Esta barra tiene aislamiento
eléctrico en los dos extremos,
para no perturbar a la sefali-
zacién, y un tope con uno de los
carriles, para su correcto cen-
trado. Sobre ella se coloca el
aparato de observacién corres-
pondiente.

Partiendo del punto medio

de la barra y en ambos senti-
dos, estan grabadas unas esca-
las en centimetros hasta un va-
lor suficiente.

Insistimos en que lo que real-
mente se precisa medir sin ten-

sién, en el comin de los casos,
es el descentramiento, pero no
la altura, y que es condicién
muy apreciada que el aparato
para efectuar estas medidas sea
facilmente transportable.

Los prototipos de los apara-
tos aqui descritos se fabrica-
ron primeramente en la ofici-
na y después, de forma defini-
tiva, en talleres. Sus ensayos
han resultado muy satisfacto-
rios.

Se tratard de proveer a los
equipos de conservacién con
estos aparatos para la ayuda en
su trabajo.

Los articulos que escribo son
casi siempre descripciones de

estudios, ensayos o realizacio-
nes llevadas a efecto con la co-
laboracién de los agentes que
trabajan en electrificacién de
ferrocarriles.

Por uUltimo, debemos decir
que estamos en vias de conse-
guir un vagén auscultador de la
linea aérea de contacto, que co-
locado en trenes que recorren
los diversos trayectos electrifi-
cados, medira y dejara registra-
dos las alturas y descentramien-
tos del hilo de contacto, para
ser |uego estudiado detenida-
mente en el gabinete de traba-
jos. Cuando se alcance este. lo-
gro, sera motivo de otro ar-
ticulo en esta revista. B






