EVITARA EL FALLO
HUMANO POR
INGCUMPLIMIENTO

DE LAS SENALES

de emergencia que la RENFE
piensa introducir en sus lineas,
€l director general adjunto

de la RENFE, don Antonio
Carbonell, ha facilitado detalles
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en unas recientes declaraciones
a Televisién Espaifiola.

NUEVO SISTEMA DE SEGURIDAD DE LA RENFE

REPETICION DE SENALES Y FRENO AUTOMATICO

«En esencia —dijo el sefor Carbonell—
se trata de un sistema que transmite la
posicién de las senales a la locomotora,
y que si el maquinista no actia adecua-
damente, se produce el frenado automa-
tico del tren, evitando de esta forma el
fallo humano por incumplimiento de las
senales».

ANTECEDENTES

De acuerdo con las exigencias técnicas
del trafico, las instalaciones de sefaliza-

cion y bloqueo han ido evolucionando su-
cesivamente, pasando del bloqueo telefé-
nico entre estaciones para el concierto
de circulaciones al bloqueo manual por
circuito de via entre estaciones, donde
cada estacién maneja la senal de salida
de la estacién colateral, para llegar final-
mente al bloqueo automatico en via do-
ble o al control de trafico centralizado.

«Todas estas instalaciones tienen el mis-
mo grado intrinseco de seguridad, puesto
que su mayor o menor automatismo —in-

REPETICION DE SERALES Y FRENADO AUTOMATICO

dico el senor Carbonell— es funcion de
las exigencias del trifico, aunque, légica-
mente, implican distinta participacion del
factor humano».

A un perfeccionamiento de los siste-
mas de seguridad para evitar el fallo hu-
mano en el personal de conduccién es
a lo que responde el nuevo sistema adop-
tado por la Red.

{POR QUE SE HA ELEGIDO
ESTE SISTEMA?

Dada la importancia y trascendencia
del tema, la Red ha estudiado, conjunta-
mente con casas especializadas, los sis-
temas de seguridad mas evolucionados
existentes en el mundo, habiendo llegado
finalmente a la resoluciéon de un concur-
so entre las citadas casas para la adop-
cién de un sistema que cumple con todas
las exigencias requeridas, es decir:

Se trata de un sistema avanzado de re-
peticion de senales y frenado automatico
suficientemente experimentado y con las
maximas garantias de seguridad.

Es perfectamente compatible con nues-
tra senalizacién actual y con las caracte-
risticas del trafico y su evolucién en un
horizonte razonable.

Finalmente, en aquellos limitados tra-
mos que a largo plazo deberan insta-
lar sistemas mas complejos, permite su
levante e instalacién en otros tramos de
la Red sin gasto adicional de inversién.

EQUIPC DE VIA
Y DE LOCOMOTORA

Sobre los grificos que aparecen en es-
tas paginas se puede observar que el equi-
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po de via esta constituido por unos ele-
mentos llamados balizas, situados a lo
largo de la via y relacionados con las se-
nales. Sus caracteristicas electromagné-
ticas son funcién de la posicién de aqué-
llas, y transmiten en distintas frecuen-
cias las correspondientes informaciones
a la locomotora.

En el grafico nam. 1 se advierte la si-
tuacién de estas balizas: la sefial avanza-
da se encuentra a 1.200 metros de la se-
fial de entrada a la estacién, encontrando-
se entre ambas, y a una distancia de
150 metros de esta ultima, otra baliza,
que llamamos intermedia.

En el grafico nim. 2 se describe el fun-
cionamiento de los equipos de la locomo-
tora: de acuerdo con la senal, la baliza
transmite al captador de la locomotora
la posicién de la que existe en ese mo-
mento en la via, y mediante el circuito
logico se producen las siguientes secuen-
cias:

1. Indicacién acustica y luminosa, se-
gun los casos, en el panel de mando de
la locomotora, identificAndole al maqui-
nista la posicién de las sefales.

2. Estas indicaciones subsisten, salvo
en el caso de via libre, hasta que el ma-
quinista actiia, de forma inmediata, apre-
tando un pulsador de enterado y frenan-
do el tren o reduciendo su velocidad a li-
mites fijados, segin la posicién de la se-
nales, en un tiempo predeterminado.

3. Si el maquinista no realiza estas
operaciones, se produce el frenado auto-
matico de emergencia.

4. Cuando la senal intermedia est4 en
posicion de alto, obliga al maquinista a
pasar por aquélla a velocidad inferior
a 30 km/h., o se produce el frenado de
emergencia, y finalmente, las situadas en
la senal de entrada, que si estad en posi-
cion de alto, frena automaticamente al
tren, al tiempo que se ilumina en el panel
de la maquina una luz roja.

5. Todos los incumplimientos de emer-
gencia quedan grabados en una cinta re-
gistradora de velocidad de la locomotora.

Por ultimo, y como aspectos comple-
mentarios, el director general adjunto de

la RENFE expuso lo siguiente: «Que el
equipo en la locomotora esta preparado
para verificacién continua de su correc-
to funcionamiento por un piloto indica-
dor en el panel de mando; que cualquier
deficiencia en el equipo de las locomoto-
ras, en las balizas o en la senalizacién
provocan el frenado de emergencia; que
el equipo dispone de un dispositivo pre-
cintado para poder rebasar una sefial en
rojo; que el equipo esta preparado y di-
mensionado a fin de poder dar mayor
numero de informaciones en el futuro:
luces intermitentes para poder aumentar
la velocidad en los trenes, reducciones de
velocidad por precauciones, trabajos en
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NUEVO
PRESIDENTE
DE LA U.L.C.

El director general de los
Ferrocarriles Italianos del
Estado, don Filippo Bordo-
ni, ha sido elegido nuevo
presidente de la Unién In-
ternacional de Ferrocarri-
les (UIC) durante la asam-
blea general de la Unién
ultimamente celebrada. El
sefior Bordoni, cuyo man-
dato es de dos aifios
(1973-1974), sucede en el de
puesto al que ha sido lla-
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organizacién
dinacién ferroviarias. Ha

la via, curvas y pendientes, pasos a nivel,
etcétera»,

APLICACION A LA RED

«Este sistema —anuncid el senor Car-
bonell— se implantara en la totalidad de
las redes basicas y complementarias
(unos diez mil kilémetros), afectara a
quince mil sefales y se equiparard con
el mismo todo el material motor de la
Red (sesenta y seis unidades)».

Con este sistema quedara, por consi-
guiente, protegido el 94 por 100 de nues-
tro trafico, la inversiéon a realizar es de
1.100 millones de Xesetas y quedara to-
talmente implantado en 1975.

S,

o EL SENOR BORDONI ES INGE-
NIERO INDUSTRIAL Y DIRECTOR
GENERAL DE LOS FERROCARRILES

ITALIANOS.

rector general. Ascendié a
este altimo cargo en Fe-
rrocarriles del Estado en
diciembre de 1971.

Como experto en mate-
ria de transporte, el seiior
Bordoni ha trabajado en
las comisiones de estudio
de planificacién de la esta-
cion para mercancias por
carretera en Bolonia, del
Metro y el plan de urbanis-
mo de Milén y la organi-
zaci6n de los servicios del
puerto de Génova.

Asimismo ha escrito di-
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y coor-

mado a don Karoly Roddn-
yi, primer viceministro de
Comunicaciones y Correos
de Hungria.

Ingeniero industrial, el
presidente que acaba de
estrenar la UIC se ha es-
pecializado en el estudio

ejercido profesionalmente
en Bolonia, Milan y Géno-
va, donde fue director re-
gional de los Ferrocarriles
ltalianos del Estado (FS)
hasta 1969, afio en que se
traslad6 a Roma, sede cen-
tral, como adjunto del di-

versos ensayos sobre los
transportes, ha dado cur-
sos sobre la técnica de la
circulacién en la Escuela
Politécnica de la Univer-
sidad de Bolonia, entre
otras actividades relacio-
nadas con su especialidad.
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