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Placas de las dos locomotoras de fabri- Placas de diversas locomotoras de vapor espafiolas que

cacion rusa gue circularon en Espana. se conservan en el Museo del Ferrocarril.
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ciudades v personajes ceélebres

Placa de fdbrica de la empresa Cail que suministré al- éstas de la antigua Compania del Nor-

gunas de las primeras madquinas de M. Z. A, te de Espana.

Las primitivas locomotoras eran tam-
bién distinguidas con nombres de rios,

Las placas de fabrica de las locomoto-
ras desguazadas se han convertido hoy
en dia en un objeto muyv buscado por los
coleccionistas. El origen de estas placas de
fabrica se remonta a las marcas que ya en
época grecorromana solian poner los alfa-
reros en sus productos para senalar el ori-
gen. Al introducirse las piezas de artilleria,
los maestros armeros fundian en ellas su
nombre, tradicion que siguio James Watt,
probablemente el primero que hizo lo mis-
mo en los soportes pesados en sus maqui-
nas de vapor. En las locomotoras no habia
lugar para este procedimiento, y enton-
ces aplicaron los constructores las placas
con su nombre unas veces en los cubre-
rruedas, otras en los laterales de las mar-
quesinas y también, sobre todo en los
Estados Unidos, fijadas a la caja de hu-
mos. Estas placas eran algo asi como el
documento de identidad personal, y sus
indicaciones de origen v numero de fa-
bricacién permitian a los ferrocarriles sa.
ber a quién dirigirse para pedir repuestos,
y las fdbricas podian identificar por dicho
niumero para qué mdquinas estaban des-
tinados.

Claro que también se pretendia divulgar
el nombre de la firma, v con el numero
dar a entender que se trataba de una fa.
bricacién ya muy acreditada. Por este ulti-
mo motivo hubo a veces algunas, digamos,
simulaciones. Incluyendo en la numera-
cién también las calderas de repuesto su-
ministradas y, a veces, otra clase de maqui-
naria construida. Cuando por fusion se
constituyé en 1903 la North British Loco-
motive Company, sumo el numero de loco-
motoras construidas por las tres casas
constituyentes vy siguié su numeracion a
partir de dicha suma. En Espana, la Bab-
cock y Wilcox, dio a su primera locomo-
tora el niumero 101, Como dato curioso
anadiremos que la Compania del Norte,
durante la primera guerra mundial, quité
las placas del exterior de sus locomotoras
mds antiguas, tal vez por un criterio de
prestigio, colocdndolas en el interior de
las cabinas de mando, criterio que se rec-
tifico6 mas adelante.

Cuando se introdujo en Espana el nue-
vo impuesto del timbre para carteles, el
Ministerio de Hacienda considero las pla-
cas de fdbrica como tales y quiso obligar
a la RENFE al pago del citado gravamen,
motive por el que entraron en servicio
varias series de locomotoras sin placas de
construccion, hasta que se logrd convencer
a Hacienda de la mision informativa que
dichas placas tenian. Se demostro que en
maquinas eléctricas, por ejemplo, eran in-
dispensables y ademads obligatorias, ya que
daban las caracteristicas necesarias para
poder ponerlas en servicio. Volvieron,
pues, a colocarse sin el gravamen que hu-
biera supuesto para la RENFE un desem-
bolso considerable. Una buena coleccion
de estas placas de fabrica pueden verse
en el Museo del Ferrocarril. B R. R. Fotos:
ARCHIVO SANZ y REDER.





