
CONVENIO FERROVIARIO ^
HISPANO - FRANCES

FUE FIRMADO EN PARIS ENTRE LA RENFE Y LA SNCF

Un importante convenio de cooperación
ferroviaria hispano-francés fue firmado el
pasado 9 de diciembre en París por el vi-
cepresidente de la RENFE, don Alfredo
Moreno, quien lo hizo en nombre del pre-
sidente, señor Lozano Vicente, retenido
en Madrid por enfermedad, y por el pre-
sidente de la SNCF, monsieur André Se-
galat. Estaban también presentes el mi-
nistro de Obras Públicas español, don
Gonzalo Fernández de la Mora, quien ha-
bía acudido a la capital francesa a la reu-
nión de los ministros europeos de Trans-
portes celebrada en esas mismas fechas
en el castillo de La Muette, y su colega
francés, monsieur Galley.

EI citado convenio consta de tres acuer-
dos principales. El primero de ellos pre-
vé el establecimiento de un servicio de
tren Talgo-camas, sin transbordo en la
frontera, entre Barcelona y París. La pues-
`a en marcha de este proyecto, de tanta
trascendencia para las comunicaciones
de la región catalana con el resto de Euro-
pa, se estima que podrá llevarse a cabo
en el transcurso del año 1974.

EL ANCHO DE VIA ^

ENTREVISTA
DEL MI NISTRO DE OBRAS

PUBLICAS ESPAÑOL
CON SU COLEGA FRANCES

ción de las dificultades clásicas que re-
porta el distinto ancho de vía. Así, por
ejemplo, el tren talgo Barcelona-Ginebra
llega a la capital ginebrina tras emplear
en Port-Bou el sistema de ancho variable.
El expreso «Puerta del Sol» hace la ruta
Madrid-París superando en Hendaya el
distinto ancho mediante el cambio de «bo-
gies». Para los trenes mercancías está es-
tablecidos el sistema de cambio de ejes
que, indistintamente, se efectúa en Cer-
bere y Hendaya.

TRENES DE CONTENEDORES

Por último, la RENFE y la SNCF han
decidido para el próximo verano de 1973
la creación de dos servicios regulares de
trenes de contenedores entre Madrid y
París, y Barcelona y París, para los cua-
les se realizarán las obras necesarias como
las de Ia terminal de Irún, que se prevé
quedarán concluidas el próximo mes de
mayo.

E1 segundo acuerdo a que han llegado
la RENFE y la SNCF tiene el ambicioso
propósito de paliar las dificultades que el
diferente ancho de vía produce en las
comunicaciones ferroviarias entre Francia
y España. A estos efectos se va a adoptar
un sistema técnico que permita el cru-
ce de la frontera sin transbordo. El estu-
dio que conjuntamente van a hacer la
RENFE y la SNCF deberá estar terminado
en un plazo máximo de dos años, y com-
prenderá, entre otros puntos, la elección
del lugar geográfico más favorable para
las instalaciones de intercambio ferrovia-
rio y la adopción del sistema más eficaz
a efectos de evitar el citado transbordo.
Asimismo, el estudio contemplará los de-
talles técnicos, económicos y financieros
que permitan elegir la mejor solución.

Las relaciones ferroviarias internacio-
nales de la RENFE, en el marco del cita-
do acuerdo, se van a potenciar en su ac-
tual efectividad. En este sentido, es im-
portante hacer mención a los tres sis-
temas vigentes desde hace varios años, en
virtud de los cuales los trenes españoles
traspasan nuestras fronteras con supera-

IMPORTANCIA DEL CONVENIO

No es preciso subrayar la importancia
de este convenio ferroviario, ya que de

CIEN ARTICULOS SOBRE
EL FERROCARRIL

Nuestro corresponsal en Sevilla, Miguel
Cano López Luzzatti, bien conocido de bs
lectores de VIA LIBRE, es también un asiduo
colaf^orador de la prensa diaria sobre temas
ferroviarios. Precisamente, hace unas sema-
nas acaba de publicar su artículo número cien
en el «ABC• de Sevilla. Evidentemente fum
sido numerosos los colaf^oradores de periódí•
cos que lrabrán rebasado esa cifra, pero du-
damos que existan muchos en un periódico
disrio que lo hayan logrado a base exclusi-
vamente de tratar el tema del ferrocarril.

una parte y de manera concreta, Barcelo-
na y París van a estar unidas ferroviaria-
mente por un tren del más alto nivel de
servicio. Por otra parte, el transporte de
mercancías va a encontrar nuevas posibi-
lidades entre París y las dos grandes ca-
pitales españolas, mediante el indicado
servicio de contenedores, que empezará a
funcionar diariamente a partir del próxi-
mo verano. Por último, el establecimiento
y puesta en servicio de las instalaciones
tecnológicas más avanzadas, permitirán
que de hecho desaparezcan las fronteras
ferroviarias que el diferente ancho de vía
produce en las comunicaciones entre Fran-
cia y España.

Este es el caso de Miguel Cano, gran entusiasta de este medio de transporte, al que
dedica aus mejores momentos y del que se ha convertido en un experto. VIA LlBRE feli-
cita por eilo a este asiduo colaborador que demuestra siempre su buen olfato periodísti-
co no dudando en acudir donde puede estar la noticia, ofreciéndonos unas veces un
documentado estudio técnico sobre los sistemas para el cambio de ejes; otras, yendo hasta
París por su propia cuenta y riesgo en pos del primer Talgo que cru:ó la frontera o des-
plazándose al desfiladero del Cfwrro a captar y describir las emociones de un paisaje como
hay pocos en nuestra geografía ferroviaria. M iguel Cano tiene para ello el mejor equipaje:
una vocacfón acendrada por el ferrocarril. Enhorabuena.
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