En los primeros nimeros de VIA LIBRE —7 septiembre de 1964— publicamos
un reportaje sobre los laboratorios de la RENFE, explicando su utilidad y fun-
cionamiento. Al mismo tiempo se anunciaba que estaba en estudio la rees-
tructuracion y modernizacion de dicha dependencia. Realizado ya este pro-
yecto, hemos creido interesante volver sobre el tema para que nuestros
lectores conozcan las nuevas e importantes funciones que abarca el labo-
ratorio de la RENFE, a cuyo frente se halla el ingeniero jefe don José A. de
la Lastra y G. de Castilla. Nuevos equipos, aparatos ultramodernos (en
la fotografia, el utilizado en los ensayos de aislamiento de traviesas),
salas de ambiente funcional en un edificio ampliado y remozado, y un
sinnimero de elementos resaltan en sequida el paso de gigante que se ha
dado en los siete afos transcurridos desde nuestro anterior reportaje.

ELEMENTO
INDISPENSABLE

EN LA EXPLOTACION
FERROVIARIA

Por FERNANDO F. SANZ
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L ferrocarril, en donde es-
tdn representadas un sin-
namero de actividades y

técnicas, y dado el enorme gra-
do de seguridad que légicamen-
te se exige al material ferrovia-
rio y a su explotacién, no podia
permanecer ajeno a la necesa-
ria labor de control e investiga-
cién aplicada de los innumera-
bles materiales y equipos de que
nuestra administracién dispone
para llevar adelante su funcién.

- Esta tarea se lleva a cabo en los

laboratorios de la propia REN-
FE, que realian pruebas exhaus-
tivas en todos y cada uno de los
suministros que ésta recibe y
utiliza. En definitiva, se trata de
que cualquier vehiculo, meca-
nismo o equipo esté en condi-
ciones de operar con toda segu-
ridad en las mas duras condi-
ciones de servicio que se le im-
pongan. Y ello es vélido tanto
para las locomotoras, las vias y
las sefiales, como para los ele-
mentos que las integran —pin-
turas anticorrosivas para pro-
teccién de puentes y estructu-
ras, tejidos en particular ignifu-
gados, estudio de niveles de rui-
do en cabinas de puestos de
mando, combustibles, polucién
de aguas y otras innumerables
actividades—.

Pero los laboratorios ferroviarios
son también un elemento de investi-
gacién de las diferentes ciencias y
técnicas para su aplicacién al ferro-
carril, bien en forma de material,
motor o remolcado, bien en obras e
instalaciones fijas o de sefializacién
y comunicaciones.

Todo ello justifica la existencia de
estos laboratorios que, dotados de
los equipos necesarios y de un per-
sonal con preparacion idénea, estan

La seguridad del
ferrocarril depende
en gran medida
de los ensayos
e investigacion
aplicada realizados

en sus laboratorios.

Durante 1971
se ensayaron
7.580 muestras
y se calculan
11.200 ensayadas
el afio actual.

El agudo problema
de la corrosi('m
de materiales.

En este centro se trabaja en equipo en los

planes generales, que se dividen en estudios

y ensayos. Las pruebas se llevan a cabo tan-

to sobre las propias locomotoras como sobre

los elementos que las integran. El personal

trabaja en estrecha colaboracion con el direc-
tor. (Fotos: MAN.)

en condiciones de establecer la defi-
nicién y eleccién de los materiales
mas adecuados para cada empleo, la
fijacién de los niveles de calidad ne-
cesarios y las especificaciones que
definan las caracteristicas adecua-
das que garanticen la seguridad del
servicio.

ORGANIZACION
DE LOS LABORATORIOS

El Laboratorio Central de la
RENFE naci6 de la fusién de los
distintos laboratorios de las anti-
guas compaiias, y actualmente se
encuentra situado en un edificio
frontero a la estacién de Atocha,
Madrid. En dicho edificio se reali-
zaron obras de ampliacién en los
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afnos 1950-1951 y en 1969-1970, lo que
ha permitido mejorar sus instalacio-
nes, introduciéndose las mas moder-
nas técnicas operativas sobre cono-
cimiento de materiales. Existen tam-
,bién otros laboratorios, ubicados
dentro de los talleres que la Red
tiene en distintas localidades.

El Laboratorio Central de la
RENFE tiene tres grandes ramas de
actuacion, que son: la mecdnica, la
electricidad y la quimica, comple-
mentados con un Gabinete Técnico y
los correspondientes servicios auxi-
liares.

LABORATORIOS
DE MECANICA

Se ocupan, en general, de la com-
probacién de las caracteristicas me-
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canicas y de funcionamiento, de
acuerdo con los pliegos de condicio-
nes técnicas vigentes, especificacio-
nes y normas de ensayo, de materias
primas, componentes funcionales y
equipos, relacionados directa o indi-
rectamente con las diversas facetas
de la explotacién ferroviaria.

Para mejor cumplir sus fines, y
atendiendo a la funcién que desem-
pefian los materiales y equipos mas
que a su composicion u origen, el la-
boratorio de mecanica esti dividido
en cuatro grandes grupos de trabajo:
Ingenieria Civil: Materiales de Cons-
truccién y Mecanica del Suelo y Ma-
terial ferroviario: Bancos de Prue-
bas y Ensayo de Estructuras, Dina-
mica Ferroviaria y Ensayos Meca-
nicos.

Entre los trabajos que se reali-
zan podemos mencionar: ensayos de
traccién, compresion y flexion, des-
gaste de metales, ultrasonidos y en-
sayos no destructivos, ensayos de ca-
jas de grasas, homologacién de gra-
sas en general, ensayo de topes, €jes,
enganches y frenos, control de mate- Materiales de construccion.
riales de construccién y conocimien-
to de las caracteristicas geolégicas,
fisico-quimicas y mecanicas de sue-
los y rocas desde el punto de vista
de la explotacion ferroviaria, y otros
muchos, cuya enumeracién llenaria
demasiado espacio.

DE ELECTRICIDAD

Su misiéon es multiple, dado que
la aplicacién de la electricidad a las
técnicas que emplea el ferrocarril
moderno, tanto en su aspecto elec-
trotécnico como electrénico, se in-
crementa dia a dia.

La presencia del laboratorio es
constante en los problemas que plan-
tea la traccién eléctrica, la sefaliza-
cién y los enclavamientos, lineas de
energia y de bloqueo, registro por
procedimientos eléctricos de magni-
tudes mecédnicas, alumbrado, asi
como para la recepcién de equipos y
materiales eléctricos.

Esta complejidad de misiones ha
implicado la necesidad de crear dis-
tintos grandes grupos de trabajo
para atender a estos ensayos. Labo-
ratorios de Electricidad Industrial:
Alta tensién y Baja tensién y Labo- Lubricantes. Ensayo de cuatro bolas.
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Pruteccmn de materlales Ensayos de extensibilidad de pintura y de envelemmlentu acelerado Combustibles y lubricantes. Ensayo de viscosidad.
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ratorios de Electrénica: Seifializa-
ci6on y Enclavamientos y Telecomu-
nicaciones.

QUIMICOS
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El tercer pilar fundamental del
Laboratorio Central de la RENFE lo
constituye el conjunto de los labora-
torios de quimica, que realiza funcio-
nes de control de calidad de materia-
les basicos, colaborando en la selec-
cién de los mas idéneos a utilizar, ya
en sus instalaciones y material fijo,
ya en sus vehiculos, o bien los que
afectan a la seguridad del material
transportado. Y no sélo define la ca-
lidad de las materias primas emplea-
das, sino que también, en orden a la
seguridad y comodidad del usuario,
la quimica contribuye a dilucidar los

fallos que pueden ser imputables a

la constitucién de los materiales.
Una faceta importante de estos la-
boratorios es el analisis del combus-
tible, que si en tiempos de las loco-
motoras de vapor era el carbén, aho-
ra lo es el gas-oil. Al mismo tiempo,
las grandes velocidades que llevan
las nuevas locomotoras y sus delica-
dos organismos exigen prestar una
especial atencion a la lubricacion de
los elementos motor y remolcado.
Por otra parte, la irrupcién en el
mercado de nuevos materiales de
proteccién, pinturas y recubrimien-
tos metélicos, asi como nuevos poli-
meros, plasticos y elastémeros, exige
una constante inquietud y estudio.

A la izquierda, andlisis
de aguas, ensayo bacte-
rioldgico. Abajo, un es-
quema de la organiza-
cion del Laboratorio Cen-
tral y un grafico compa-
rativo de los trabajos
realizados en el afio 1971
y la marcha de los mis-
mos en 1972, el mes de
agosto incluido.

El laboratorio de quimica consta
de los siguientes grupos de trabajo:
Anélisis quimico: inorgénico y orga-
nico; Técnicas Fisico-Quimicas: pe-
troquimica (combustibles, lubrican-
tes y grasas); Proteccién de mate-
riales (pinturas y recubrimientos
metalicos), y Tejidos, plasticos y
elastémeros.

GABINETE TECNICO

A manera de elemento coordina-
dor de los trabajos del Laboratorio
Central de la RENFE funciona este
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Gabinete, que se ocupa de seguir to-
dos los trabajos que en aquél se rea-
lizan, canalizindolos desde su entra-
da en la oficina de recepcién hasta
su salida de la administrativa. Re-
cepcién de muestras, 6rdenes de tra-
bajo y control de su ejecucién den-
tro de los programas preestable-
cidos.

Asimismo, facilita toda la infor-
macién técnica que precisan los la-
boratorios y resuelve problemas tan
ferroviarios como los que se plantea
en la tarificacién del transporte de
mercancias; mercancias averiadas en
el transporte y sus embalajes. Esta
dividido en los grupos de trabajo si-
guientes:

Estudios: Oficina Técnica y Labo-
ratorios destacados y ajenos.

Control: Trafico de Ensayos y Pre-
supuestos.
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SERVICIOS AUXILIARES

Por 1ltimo, mencionamos estos
servicios, que cuentan con un taller
de preparacién de probetas para su
ensayo y andlisis, un grupo de repa-
racién de equipos y otro de entrete-
nimiento de instalaciones, con ac-

cién directa sobre los distintos la- .
boratorios. En los laboratorios se realizan pruebas exhaustivas.

EL PROBLEMA
DE LA CORROSION

Como un ejemplo de la importan-
cia de estos trabajos citaremos el
que plantea el problema de la corro-
sion, que en la RENFE tiene carac-
teres agudos por desarrollarse la ex-
plotacién ferroviaria y estar sus ins-
talaciones generalmente a la intem-
perie. Segiin datos de la OCDE,
el 25 por 100 de la produccién mun-
dial de hierro y acero se pierde por
accion de la corrosién. La evolucién
de la vida moderna, el aumento de
contaminacion y agresividad de los
medios naturales y la necesidad tec-
nolégica de que los metales resistan
condiciones de explotaciéon cada vez
mas severas, exigen, en lo que a la
corrosién se refiere, un control ri-
guroso, continuo y perfectamente -
cientifico de los materiales. Se establece la eleccion de materiales adecuados a cada empleo.






