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CON LA INAUGURA-
CION POR FRANCO

DEL ULTIMO TRAMO SR JRLLLEEIRU
I[N AR metros, 88 estaciones
RROL-GIJON y apeaderos, 10 td-

neles y 27 viaductos.

Desde el pasado 7 de septiembre ir de Galicia a As-
turias o viceversa, ha dejado de ser un problema y un di-
ficil viaje por las sinuosas carreteras de ambas regiones,
que si bien ofrecen la belleza bravia de sus valles y mon-
tafas, presentan al mismo tiempo serios obstaculos al
trafico. Ahora, con la inauguracién por el Jefe del Estado
del dltimo tramo del ferrocarril El Ferrol del Caudillo-Gi-
jon, entre Vegadeo y Luarca, ambas regiones han quedado
mas unidas, y es posible hacer el recorrido en bastante
menos tiempo que por la carretera.

=1

El ministro de Obras Publicas entrega al Caudillo la primera me-
dalla conmemorativa de la terminacion del ferrocarril del Can-
tdbrico. A la izquierda, Franco corta la cinta simbdlica de la

inauguracion antes de subir al tren.

CIRCUNVALACION FERROVIARIA

Gréfico: PRETEL
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DE ESPANA

A conclusién de esta linea fé-
rrea supone ademas el logro
de una continuidad ferrovia-

ria desde Galicia a la frontera
francesa de Hendaya, a lo largo
de toda la costa cantédbrica es-
paiola. Son 789 kilémetros de
lirea de ancho de un metro, que
es la mayor de Europa en su
género.

El acontecimiento inaugural,
por su importancia, fue realzado
con la presencia del Jefe del
Estado y de los ministros de
Obras Pdblicas, Ejército y se-
cretario general del Movimiento,
y refrendado por una multitud
de gentes que en las estaciones
del recorrido saludaban el paso
del tren, en el que viajaban el
Caudillo y deméds autoridades.
Cohetes, pancartas, banderas y
aplausos eran la expresién del
jubilo y las ilusiones acumula-
das a lo largo de muchos afios
de espera de ver concluida es-
ta obra.

{Porque concluir un ferroca-
tril es abrir una serie de nuevas
posibilidades de desarrollo a las
regiones que atraviesa. Y aun-
que la valoracion de estos pro-
yectos ya no es la misma que
las vigentes, hace cincuenta o
cien afios, cuando el ferrocarril
tenia practicamente el monopo-
lio del transporte y la llegada
del tren suponia el Gnico lazo
de comunicacién con la civili-

Folos: EUROPA PRESS

Un numeroso piiblico aplau-

dio el paso del tren en todas

las estaciones del recorrido.

Abajo, a la izquierda, aspecto
de la linea.

zacién, la construccién de lineas
férreas sigue siendo imprescin-
dible en la actualidad, bien que
con otros postulados o exigen-
cias econdmicas.

UN DIA HISTORICO

Por ello, en el discurso pro-
nunciado en la estacion de Ve-
gadeo, antes de que el tren es-
pecial recorriera los kilémetros
que iban a inaugurarse, el mi-

nistro de Obras Pdblicas, don
Gonzalo Ferndndez de la Mora,
puso de relieve que éste era
un dia histérico para los cami-
nos de hierro de Espafia, por-
que con el tramo que se inau-
guraba concluia el programa de
construcciéon de nuevos ferroca-
rriles convencionales y, a la vez,
se terminaba la importante li-
nea del Cantébrico.

«Con esta linea —afadié el
ministro mas adelante— se lo-
gra la circunvalacién ferroviaria
de Espaia, se consigue la conti-
nuidad del trazado cantébrico,
se estrechan los vinculos entre
Galicia, Asturias, la montafa y
el Pais Vasco, y se abre un
nuevo camino del Noroeste ha-
cia la Europa transpirenaicas.

El tren especial, compuesto
por cuatro automotores y un co-
che-salén, en los que viajaban
el Caudillo, ministros y acompa-
fiantes, invirti6 en el recorrido
hasta Luarca poco méas de hora
y media. El tren no se detuvo
en ninguna estacion, pero paso
a marcha lenta por todas las
estaciones intermedias.

En Luarca, que dispensé una
gran acogida al Jefe del Estado,
Franco pronuncié el siguiente
discurso:

«Asturianos y espafoles to-
dos:

Solamente unas palabras para
agradecer vuestro entusiasmo y
alegria al recibirme, para daros

‘las gracias por esta contesta-

cion afirmativa del mafiana, que
es vuestra unién de hoy.
Se han necesitado cincuenta
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MAXIMA CALIDAD
MINIMO PRECIO

PUNTO

Pastilla detergente de
excepcionales cualidades

A mano o con lavadora, Vd.

no conseguird un producto
mds econémico, ni su ropa
un blanco més cegador.

i polvos
it espuma
i paro

J limpleza "~

SAN i

POLVOS ESPUMANTES

De gran poder desengrasante
y abrillantador para limpieza
de suelos, mdrmoles, lavabos
baterias de cocina, etc. Es muy

econémico.

DETERGENTE

FLOTA

La pastilla redonda que
nunca se acdba.

Que todo lo lava, colada,
vajillas, suelos y azulejos.

Super SAN cloro

Poderoso agente de limpieza
r saneamiento para suelos,
oza sanitaria, efc.

En botes de plasticos con 600 grs.

DETERGENTES Bio-CRUCERO

Con espuma reducida para
; lavadoras automdticas
Deja sus ropas blancas y limpias

y suaves.
EN TAMBORES DE 5 Kllos NETO

Son productos

.P.E’.RS’AN s

EMPRESA NETAMENTE ESPANOLA
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aios para llevar a cabo esta
obra progresiva del ferrocarril El
Ferrol-Gijén. Cuando se concibié
este ferrocarril y se inicié su
construccion, se tuvo en cuenta
la infraestructura necesaria para
la Patria. Hoy vuelve otra vez a
repetirse la necesidad de una
estructura sélida, de una conti-
nuidad, de una asistencia, de la
unidad de los espafoles para
seguir estas realizaciones, para
aumentarlas y multiplicarlas ha-
cia el bien general, a través del
Sindicato, del municipio y de los
cabezas de familia. En los tres

radica la fortaleza. Gracias, as-
turianos, gracias».
CARACTERISTICAS
DEL FERROCARRIL

El ferrocarril El Ferrol del

Caudillo-Gijén tiene 320 kiléme-
tros de longitud, de los que 153
corresponden a Galicia y 167 a
Asturias. Es de via métrica, sus
rampas méximas son de quince
milésimas, el radio minimo de
las curvas es de 150 metros, tie-
ne 88 estaciones y 110 taneles
y 27 viaductos, que represen-
tan una longitud total de 29,5
y 4,7 kilémetros, respectiva-
mente; es decir, algo maés
del 10 por 100 del total.

El proyecto de este ferrocarril
se remonta al siglo pasado. Di-
cha linea fue aprobada por la
Ley sobre trabajos de utilidad
plblica, del 27 de julio de 1883,
que entre sus apartados especi-
ficaba que la linea «debia reali-
zarse en el mas breve plazo de
tiempo posible». Sin embargo,
los trabajos no se iniciaron has-
ta 1921, y fueron interrumpidos
posteriormente hasta después
de la guerra civil. Tan largo pe-
riodo de gestacién de las obras
motivaron, como es légico, nu-
merosas controversias politicas
y campaias de prensa. En un
principio, la linea qued6 inclui-
da en el Plan de Ferrocarriles
Secundarios de 1893, con la de-
nominacién Somorrostro (Vizca-
ya) a El Ferrol. Méds tarde, ya
con la denominacién de El
Ferrol-Gijén, fue englobada en
el Plan de Ferrocarriles Secun-
darios de 1907 y en el Plan de
Ferrocarriles Secundarios y Es-
tratégicos de 1908.

HACE MEDIO SIGLO

Iniciadas las obras, segin se
ha indicado, en 1921, al estallar
la guerra civil en julio de 1936,
toda la infraestructura estaba

préacticamente terminada, y gran
parte del material de via acumu-
lado al pie de obra. Pero las
necesidades de la guerra obli-
garon a disponer de este mate-
rial, y los trabajos fueron de
nuevo interrumpidos. En los
afios siguientes, la penuria de
productos siderlrgicos que su-
fria Espafia impidi6 la reanuda-
cion de las obras, que sélo pu-
dieron ponerse en marcha cuan-
do las condiciones de dichos
suministros mejoraron. En 1953
se inauguré el primer tramo
de 25 kilémetros entre Pravia y
Avilés. Se llegé también a un
acuerdo con la compaiiia del Fe-
rrocarril del Carrefio, que explo-
ta la linea Gijén-Avilés (27 kil6-
metros), para que la misma to-
mara a su cargo la explotacién
del recorrido total Gijon-Pravia.

En 1962 fueron inauguradas
dos nuevas secciones: Pravia-
Luarca (57 kilémetros) y El Fe-
rrol del Caudillo-Mera (46 kilé-
metros), en el otro extremo de
la linea. Dos afos después se
puso en servicio otra pequeiia
seccion. de siete kilémetros, des-
de Mera a Ortigueira, seguida
en 1966 por otra prolongacién
de 35 kilémetros, desde Orti-
gueira a Vivero. El dltimo tramo
inaugurado, anterior al de Ve-
gadeo a Luarca, lo fue en 1968
en el recorrido Vivero-Vegadeo,
de 66 kilémetros.

LA ULTIMA SECCION:
VEGADEO-LUARCA

Las obras del dltimo tramo
del ferrocarril, entre Vegadeo y
Luarca (58 kilémetros), fueron
adjudicadas en octubre de 1970
en 150 millones de pesetas.
Comprendian la nivelacién, cons-
truccion de las estaciones de
Tapia, La Caridad, Navia, Villa-
pedre y Otur, y el tentido de
la via entre Tol y Luarca. El
plazo de ejecucién de las obras
expirada el 13 de marzo de 1973,
pero han sido concluidas con
méas de seis meses de antici-
pacion.

Pese al elevado nimero de
obras de fébrica, la linea tiene
un trazado sinuoso que se cifie
al terreno, pues no hay que ol-
vidar que con él se pretende
servir al mayor nimero posible
de poblaciones.

El coste actualizado de las
obras ha sido de 4.250 millones
de pesetas, lo que representa
una cifra de 14 millones por ki-
Iémetro. M F. 8. Grafico: PRETEL.






