CRONICAS

ESPUES de haberse
probado con éxito
por vez primera la
sustentacion neumati-
ca del aerotrén britanico
capaz de viajar a 483 ki-
I6metros/hora, acaba de
efectuar con toda brillan-

EL AEROTREN BRITANICO,
NO ANTES DE CINCO ANOS

tez el primer recorrido de
24 kilémetros sobre una
via de prueba en Inglate-
rra oriental. E s t e prototi-
po, denominado RTV 31, no
llevara tripulacion ni via-
jeros durante los ensayos,
siendo gobernado total-

mente al borde de la via.
La informacién procedente
de los numerosos instru-
mentos que ocupan el es-
pacio normalmente reser-
vado a |los viajeros se
transmite por radio a un
centro de control.

Este recorrido ha servi-
do también para verificar
la teoria del nuevo motor
silencioso de induccion li-
neal que se empleara para
propulsar los trenes de fa-
bricacién en serie a 483 ki-
l6metros/hora. El tren que




ha efectuado las pruebas
es uno de los dos proto-
tipos construidos con obje-
to de probar el principio
de sustentacién neumdtica
para vehiculos ferroviarios
y el motor de induccién li-
neal.

Un aerotrén de 35 tone-
ladas y 100 plazas podria
estar en servicio dentro de
dos anos y medio; pero
los promotores, la firma
Tracked Hovercraft Ltd.
(HL), estiman que han de
pasar de cinco a siete anos
antes de que los aerotre-
nes, plenamente probados,
empiecen a prestar servi-
cio comercial.

La firma Tracked Hover-
craft Ltd. ha invertido unos
9.600.000 d6lares en la
puesta a punto del aero-
trén, proyectado para des-
lizarse sobre una viga rec-
tangular, sencilla y econé-
mica, que puede ser hecha
por cualquier fabricante re-
lacionado con la construc-
cion de puentes de hormi-
gon. La citada compainia
estima que el aerotrén no
tendra rival en viajes eco-
némicos con un recorrido
de hasta 800 kilémetros.
Se afirma que es suscep-
tible de ser perfeccionado
hasta alcanzar una veloci-
dad de 1.126 km/h.

TRADIGION Y VOCACION FERROVIARIA

Como contraste con la informacién anterior, ofrecemos también
una serie de imdgenes que nos retrotraen al terreno de la tradicion
y el recuerdo, que junto al progreso han cristalizado en el realismo
prdctico de los britdnicos. Asi vemos la locomotora de vapor del
famoso tren Escocés Volador con sus metales brillantes, per-
fectamente conservada como en los dias en que prestaba uno
de los servicios mds famosos en Gran Bretafia, acompafiada de
la figura, tdpica, pero no menos tradicional, del gaitero escocés
que aqui rima perfectamente con la nostalgia (el carbén). Junto
a estas fotografias, las del joven Richard Bryant que ha conver-
tido su casa en una especie de reducto ferroviario. También son
conocidos los amores ingleses por el coleccionismo, las novelas
policiacas y los ferrocarriles. Tal vez nuestro joven protagonista
ha conjuntado estas tres aficiones para crear, con un sistema de
seriales y agujas de ferrocarril, un eficaz control de puertas y ven-
tanas de su mansion.

Realmente no cabe pedir mds vocacién ferroviaria.
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