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ASTURIAS

CASI MIL MILLONES DE PESETAS
INVERTIDOS EN OBRAS FERROVIARIAS

• Conferencia del director general de la RENfE
EI pasado día 12 de agosto, dentro del

cíclo de las terceras jornadas «Asturias-
Polo de Desarrollo=, el director general
de ia Red, don Salvador Sánchez Terán,
pronunció una conferencia sobre el tema
«El transporte ferroviario y sus perspec-
tivas en Asturias^.

El d i r e c t o r general analizó, en pri-
mer lugar, los o b j e t i v o s del Plan
RENFE 1972-1975, ya expuestos en el nú-
mero extraordinario de VIA LIBRE, y se
refirió luego al aumento de la velocidad fe-
rroviaria en las redes de diversos países
del mundo, donde ya se ha alcanzado el
umbral de los 200 km/h.

EI señor Sánchez Terán expuso seguida-
mente el alcance y significado del primer
superávit logrado por la RENFE en el re-
sultado del ejercicio económico de 1970.

A continuación hizo un bosquejo de las
perspectivas del ferrocarril en Asturias,
garantizando que al menos hasta 1975 no
se produciría congestión en el servicio
ferroviario.

«Tras detenidos estudios -añadió- se
ha llegado a la conclusión de que la ca-
pacidad física residual de la red ferro-
viaria de Asturias es de 2.000.000 de tone-
ladas, frente a los 2.800.000 que se trans-
portaron el año pasado por el puerto de
Pajares. Esta capacidad será aumentada
por las obras en curso o que se reali-
zarán próximamente, hasta un nivel de
dos veces y media superior al tonelaje
transportado en 1970».

PROYECTOS

Séñaló que las obras que se han reali-
zado últimamente, o que están en curso
de ejecución en Asturias, alcanzan el vo-
lumen de 765 millones de pesetas, y que
las previstas para realizar en los próxi-
mos cuatro años ascenderán a 150 millo-
nes, aproximadamente.

Entre ellas destaca la renovación de la
vía en el trayecto León-Gijón, que, con
otras obras, pondrán a este trazado en
óptimas condiciones de explotación.
Otras obras importantes serán:

- EI refuerzo de las subestaciones y tele-
mandos.

- La ampliación de diversas estaciones.
- Refuerzo de puentes.
- Construcción de diez pasos a distinto

nivel.
- Instalación de catorce semibarreras au-

tomáticas en pasos a nivel.

- Modernización de la estación de Gijón.
- Construcción de diversos ramales.

Finalizó el señor Sánchez Tlerán su
conferencia subrayando su fe en el fu-
turo del ferrocarril, que no debe ser con-
siderado como un medio de transporte en
competencia con los d e m á s(carretera,
aviación y navegación ), sino como un
medio, dentro de un sistema integrador
del transporte, de forma que se logre un
coste social mínimo para la comunidad.
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PERE6 N IN A CIONE S A SANTI A60 O E COMPO S TELA
La Red Nacional de los Ferroearriles Españoles está eontribuyendo, con la pues-

ta en servicio de numerosos trenes especiales, al traslado de peregrinos a Santiago
de Compostela con motivo de celebrarse allí el Año Santo de la Juventud y de la
Infancia. Aquí vemos uno de diehos trenes a su Ilegada a la ciudad del Apóstol,
con una peregrinación de mil setenta muchachos y muchachas de Castellón. Una
tuna estudiantil les dio la bienvenida.
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VIAJEROS ILUSTRES
El vicepresidente del Gobierno, don Luis Carrero Blanco, y los ministros de lu

Gobernación, don Tomás Garicano Goñi, y de Comercio, don Enrique Fontana Co-
dina, se desplazaron en tren desde Madrid a La Coruña para asistir al Consejo de
Ministros que, bajo la presidencia del Jefe del Estado, se celebró en el Pazo de
Meirás el pasado 13 de agosto.

En la fotografía vemos a las tres ilustres personalidades en el andén de la es-
tación del Norte, de Madrid, poco antes de subir al expreso.

GRADUADO EN DIREC-
CION DE EMPRESAS

PROVECTOS FERROVIARIOS
PARA GRIICIp

D o n Manuel
Lerín Grondona,
subdirector fI-
nanciero de la
Red, acaba de
obtener el títu-
lo de yraduado
en la Escuela de
Direcclbn da
Empresas, ds la
univer:idad de
Harvard (H ^ r-
vard Bustnsss
Schooi), tras se-
puir un curso sn
dicho centro, a(
que han aststl-
do ciento ctn-
cuenta y cuatro e^acutlvos de diversos
países, con cargos direcUvos en ampre-
sas privadas y en la Administracibn.

La entraga de titulos a los nuevos gra-
aaados -la st promoción del aMP-
tuvo luger en el Burden Hall de la cttada
Universldad.

En la sesión de la Comisión Delegada
para Asuntos Económicos celebrada el
pasado mes de agosto en La Coruña, el
ministro de Obras Públicas, don Gonzalo
Fernández de la Mora, dio a conocer, en-
tre otros proyectos de su Departamen-
to, los relativos a obras ferroviarias apro-
badas o en ejecución para la región ga-
Ilega. Entre ellas destacan:

- Reparación de doce túneles en la lí-
nea Zamora-La Coruña.

- Instalación de C. T. C. en el trayecto
Puebla de Sanabria-La Coruña y Orense-
Vigo-Santiago de Compostela.

- Renovación de vía Monforte-Orense
y Puebla de Sanabria-Orense-Santiago-La
Coruña.

- Terminal de contenedores en Vigo.

- Obras en las estaciones de La Coruña
y Orense.

También indicó el ministro que en 1973
se terminará el ferrocarril EI Ferrol-Gi-
jón, y se refirió a los nuevos servicios
de trenes TER entre Vigo y Bilbao; Ma-
drid-Lugo y EI Ferrol del Caudillo y La
Coruña-Vigo-Oporto, así como al estudio
del establecimiento de los servicios
Talgo.

NUEVO ENLACE
FERROVIARIO .

Las dos grandes empresas siderúrgicas

de Asturias -Ensidesa y Uninsa- que-
darán unidas por un ramal ferroviario de
ancho RENFE para mejor coordinar su

producción. Dicho enlace será de uso
particular de las citadas siderúrgicas,

aunque conectará con la Red en Veriña.
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NOT IC IA S CO RTAS
• El 27 de septiembre pro-
ximo entrarán en funciona-
miento los nuevos trenes rá-
pidos "Inter-city", que harán
trayectos sin paradas entre
las principales ciudades de la
República Federal. Uno dé los
más rápidos (120 km/h.) cu-
brirá er^ hora y media los
178 kilómetros entre Hannover
y Hamburgo, y ha sido bauti-
^ado con el nombre de "Seute
Deern", que en dialecto ham-
burgués quiere decir "dulce
muchacha".

• Los f errocarriles f inlande-
ses han ingresado como miem-
bro número veinte en la So-
ciedad Internacional de Trans-
portes con containers "Inter-
container".

• Los ferroviarios filatelis-
tas de la Obra Social del DB
han celebrado la cunrta expo-
sición de sellos, que este año,
por coincidir con e1 500 ani-
versario del naeimiento de AI-
breeht Diirer, ha tenido tugar
en Nuremberg. A ella han con-
currido no sólo ferroviarios
alemanes, sino coleccionistas
de motivos de varias naciones
y exponentes de ferrocarriles
internacionales.
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Probablemente la más importante contribución desde hace
años al desarrollo de locomotoras Diesel-eléctricas la cons-
tituye el prototipo presentado en la última Feria Técnica
de Hannover por las casas Rheinstal-Henschel y Brown-Bo-
veri, dotado de un sistema de transmisión eléctrica de con-
cepto enteramente nuevo. Este sistema consiste esencial-
mente en un alternador trifásico acoplado al Diesel, cuya
corriente se rectifica mediante diodos de silicio. Esta corrien-
te continua se convierte seguidamente, por medio de un con-
vertidor controlado por tiristores, nuevamente en irifásica,
pero de frecuencia y tensión variable, con la que se alimentan
los motores asíncronos de tracción.

De esta forma, entre éstos y
el alternador se hallan única-
mente elementos estáticos, por
lo que los gastos de conserva-
ción se reducen a un mínimo
debido a la supresión de colec-

tores, escobillas, anillos rozan-
tes y contactores mecánicos,
precisamente 1 o s elementos
más sometidos a un desgaste
continuo. A1 mismo tiempo se
obtiene, sin debilitamiento de

campos ni resistencias, una
regulación constante y auto-
mática del esfuerzo de trac-
ción y de la velocidad de mar-
cha. Con invertir simplemente
el paso de la corriente se lo-
gra asimismo un enfrenamien-
to dinámico no menos flexi-
ble. Siendo los motores sín-
cronos mucho más ligeros que
los equivalentes de corriente
continua, se ahorra un peso
muerto considerable, y como
presentan menor volumen, es
más fácil instalarlos en los
bogies.

Dicho sea de paso que este
sistema de transmisión se
presta asimismo para la trac-
ción eléctrica convencional, ya
que no es necesario ínstalar
el generador-alternador en el
propio vehículo, y puede, por
tanto, colocarse en las sub-
centrales de la línea. Otro cam-
po de aplicación muy prome-
tedor se ofrece en los nue-
vos sistemas de trenes movi-
dos por el Ilamado m o t o r
lineal, tanto si van suspendidos
por colchón de aíre o flujo
magnético.

El menor volumen de los
motores síncronos de trac-
ción permite instalarlos en los
bogies en la posición más con-
veniente para ejercer el es-
fuerzo de tracción, reduciendo
la tendencia a «encabritarse»
los bogies. Una combinaciún




