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En principio, hay que senalar
que la necesidad ya expuesta de
modernizar los trenes de socorro
alcanza, naturalmente y a igual
nivel, a los vagones de dicho ser-
vicio destinados a contener un
completo equipo de trabajo. Tal
necesidad esta basada en las si-
guientes consideraciones:

a) Reestructuracién' de los
trenes de socorro, . dotandolos
de mayor autonomia’y medios.

b) Caracteristicas del nuevo
material, tanto motor como moé-
vil, que difiere mucho del an-
tiguo.

c) Necesidad de utilizar he-
rramental en consonancia con

las caracteristicas de los vehicu-
los, proporcionando mayor ra-
pidez de accidn.

d) Disponer de mayor espa-
cio para alojar el nuevo herra-
mental, de mayor volumen vy
peso, al tiempo que permite una
mejor distribucién de los elemen-
tos contenidos, con una movili-
dad mas libre de los agentes y
seguridad en el trabajo. Tenien-
do en cuenta estos fundamentos,
la 4* Zona ha llevado a cabo
la construccién de los dos refe-
ridos vagones, del primero de los
cuales se describen a continua-
ciébn sus caracteristicas y par-
ticularidades.

VAGON CON «SUPLEMENTOS
Y UTILES VARIOS»

Para la construccién de este
vagon de socorro se destiné un
furgén de los de tipo DD-600, ele-
gidos precisamente por reunir
las siguientes condiciones favo-
rables:

a) Por estar previsto su des-
guace, no ofrece mermas del par-
que de vehiculos.

b) Debido a su estructura, la
transformacioén a realizar que se
produce es minima.

c) Se dispone de «stock» de
ejes para la eventual sustitucién
de los que llevan.
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d) Son de tipo «100», capaces
para circular a la velocidad de
100 km/h.

e) Son homogéneos con el co-
che de socorro a efectos de uni-
formidad en la formacién de la
composiciéon de Gran Interven-
cién.

En su transformacién, la es-
tructura ha experimentado tan
solo ligeras modificaciones. Se
han suprimido las dos puertas
de acceso situadas en. el centro
de cada lado del vagén, asi como
las dos ventanillas préximas a
dichas puertas por quedar blo-
queadas al poner frente a ellas
estanterias y herramental pesa-
do. Las nuevas puertas de ac-
ceso al vagon se han colocado
en los extremos, y junto a cada
una de-ellas, nuevas ventanillas
enrejadas. También se ha su-
primido el compartimiento del la-
vabo, puesto que €l personal de
la Brigada dispone de servicio
en el coche de socorro. Subsis-
ten los dos paramentos interio-
res situados transversalmente en
la parte central, si bien se ha
procedido a un ligero desplaza-
miento de uno de ellos para am-
pliar la distancia entre ambos, a
fin de proporcionar mayor cabi-
da de materiales.

Con estas reformas y otras
complementarias, se concluyé el
nuevo vagén: el DD-601 (en la
actualidad con serie y nume-
ro SSA-603), de 14,800 metros de
longitud (entre topes), 25.250 ki-
logramos de tara y 10.000 kilo-
gramos de carga maxima; con
freno vacio y husillo, v dotado
de las reglamentarias senales de
cola de tren en cada testero,
con su correspondiente cuadro
de proteccion y maniobras.

Dotacion de herramental.—
Mas de 150 clases diferentes de
suplementos y ttiles varios —de
larga enumeracion— comprende
la completa dotacién del conteni-
do de este vagbn, sin excluir las
prendas de uso personal que en
cualguier momento precisen uti-
lizar los agentes de la Brigada
de Socorro. Debe citarse también
la existencia de un moderno y
comodo banco de trabajo y me-
nesteres adicionales. Todo este
conjunto de elementos de traba-
jo —susceptible de modificacién
si las circunstancias lo aconse-
jan— es el fruto de un dilatado
gstudio, en el que ha intervenido,
como factor esencial, la expe-
riencia personal de los agentes,
obtenida en el campo de accion
de los accidentes.

Alumbrado y fuerza.—EIl alum-
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Banco de trabajo.
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brado de que dispone se adapta
al sistema de suministrar luz
mediante tubos fluorescentes en
su mayor parte e incandescente
en algunos puntos, alimentado
a 32 V. c. c.,, habiéndose conside-
rado independiente el alumbrado
propio del vagén vy el del exte-
rior, este ultimo para trabajos
en incidencias nocturnas. Cuen-
ta este servicio con una red de
alumbrado constituida por pro-
yectores tipo I.E.P. con lampa-
ras incandescentes de 500 W.
a 220 V., alimentadas mediante
grupo electrégeno de 5 kVA. Lle-
va polipasto eléctrico de capaci-
dad de carga 300 kgs. y potencia
de motor de elevacién 0,44 kW.
y 0,6 CV. Para la regeneracion
y mantenimiento del alumbrado
del vehiculo en marcha va do-
tado de un equipo Stone-Tonum
tipo XR22/L, con regulador
tipo S-80T/2. Baterias, tomas de
corriente, determinacién de po-
tencias y cuantas necesidades en
el alumbrado y fuerza son preci-
sas se reunen en este vagon en
el que todo ha sido previsto y
calculado, por lo que puede con-
siderdarsele un modelo en su
clase.

Esta unidad de socorro ha sido
construida, al igual que el coche
anteriormente descrito y el va-

goén para el «<Equipo Lukas y he-
rramental pesado», del que nos
ocuparemos en otra ocasion, por
la Jefatura de Material Mavil de
la Division de Material v Trac-
cion de la 4 Zona.






