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E ha empezado la construccion de la
pista de prueba para un nuevo méto-
do de transporte terrestre de gran

velocidad en Gran Bretana. Consistird en
una pista elevada de cemento, de solo cin-
co kilometros de longitud, a un costo de
700.000 libras esterlinas, situada en una
parte remota de Cambridgshire, al suroeste
de Inglaterra.

Si, como se espera, las pruebas dan re-
sultado, Gran Bretafia habra producido un
impresionante y rentable fenomeno tecno-
légico:” una maquina radicada en tierra,
sustentada por completo sobre un colchon
de aire, impulsada por un motor sin partes
moviles, y capaz de transportar hasta 200
personas, a velocidades que llegan a 400
kilometros por hora, con el maximo de co-
modidad.

Esencialmente, puede decirse que es un
tren en una via, pero con la diferencia de
gue su sustentacion y'la forma en que esta
guiado y propulsado son completamente
nuevas. Es tan nuevo, que puede describir-
se como la primera innovacion verdadera
de transporte desde el desarrollo del avion.

Tracked Hovercraft Ltd., la firma que esta
llevando a efecto el programa de prueba,
pertenece en su totalidad a la Corporacion
Nacional de Investigacion y Desarrollo de
Gran Bretaia (NRDC). Se, ha llegado a la
conclusion de que, de todas las posibles
aplicaciones de un aerotrén sobre pista que
desarrolla 400 Km/h., la més prometedora
parece ser su-introduccion como un medio
de transporte de gran velocidad entre los
principales centros regionales de Gran Bre-
tafa o de otros paises desarrollados con
normas similares de distribucién de la po-
blacién.

A las velocidades que se creen posibles, o i il A
y que parecen ser, al menos, el doble de La primera seccién de la pista de prueba del aerotrén sobre pista, de fabricacion britanica,
las presentes de cualquier ferrocarril con- instalada cerca de Cambridge, al suroeste de Inglaterra. En la foto superior, un modelo, de
vencional, el tiempo._de los viajes entre dos metros, del aerotrén.
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ciudades podria quedar asombrosamente
reducido. Un viaje de mas de 600 kilome-
tros, por ejemplo, que lleva actualmente
seis horas por tren, se haria en dos horas
solamente, con el aerotién sobre pista.

LOS AVIONES DE DESPEGUE VERTI-
CAL NO PODRAN COMPETIR CON EL
AEROTREN

El rival més obvio, para viajes en’tre ciu-
dades, del aerotrén sobre pista, y que se
encuentra actualmente en las mismas pri-
meras etapas de desarrollo tecnolégico, es
el avion de despegue y aterrizaje vertica-
les (VTOL).

Si se hiciese posible la operacion vertical
de reactores desde el centro de las ciuda-
des, las compafias de aviacién habrian su-
perado de un golpe su impedimento mas
grande, es decir, la distancia cada dia en
aumento de los aeropuertos al centro de
las ciudades. Pero, incluso si los problemas
técnicos de despegue vertical de un avion
con 200 pasajeros pudiesen solucionarse,
guedaran los problemas de ruido, control
de transito' aérep y seguridad.

En cambio, se pueden precisar las venta-
jas del aerotrén *fobre pista, con relaci6n a
su medio ambiente."Se puede senalar tam-
bién su falta de ruido —va impulsado por
un motor eléctrico lineal-, su limpieza, sus
caracteristicas para penetrar en las zonas
edificadas integramente en tinel —puesto

gue su grupo niotor «no consume airesr—
su potencial para operacion en todo tiempo
y a todas horas y sus posibles normas
elevadas de seguridad para viajeros y no
viajeros. .

Todas estas caracteristicas quedaran
combinadas para hacer del aerotrén sobre
pista uno de los competidores mas conve-
nientes en el mercado de viajes de gran
velocidad, en cuanto que tendrd el minimo
impacto en las zonas urbanas por las que
habra de pasar. En las zonas rurales habria
que aceptarlo y habria que considerar el
trazado correcto de la ruta.

De todos modos, el empleo mas Mctible
del nuevo sistema y con un costo inicial
considerablemente menor, podria ser el en-
lace, cada vez mas vital, entre aeropuertos
y cascos urbanos.

) .
UN MEDIO SEGURO
DE COMUNICACION

Sin una comunicacion rapida y segura,
cabe la posibilidad de que se pase mas
tiempo en tierra, yendo y viniendo de los
aeropuertos, que en el aire, cuando se viaja
en avion. Los beneficios marginales de in-
version en un medio de comunicacién de
gran rapidez, entre aerppuerto y ciudad,
excederian en mucho a los de los trabajos
de investigacion y desarrollo que se estan
llevando a efecto en la construccion de
aviones cada vez més rdpidos.

Dada la continua necesidad de ubicar los

aeropuertos principales bien alejados de los
centros de poblacién, y proporcionar, sin
embargo, el répido transporte a los mis-
maos, la distancia necesaria y la escala de
la operacion parece que se asemejan muy
bien a las del sistema del aerotrén sobre
pista.

En el importante capitulo de costos, es
todavia muy pronto para hacer predicciones
firmes. En cualquier caso, en cuanto a la
pista se refiere, la sencillez de su construc-
cion es una de las grandes ventajas. Todo
lo que se requiere es una viga de cajon o
en forma de T apoyada de modo sencillo vy,
debido a la suspension de colchén de aire
del vehiculo, no es necesaria la alineacion
de gran exactitud ni el mantenimiento caro
de la superficie de la pista. Costos basicos
de pista de 150.000 libras por 1,6 kiléme-
tros parecen factibles, con la adicion de
130.000 libras por 1,6 kilémetros para las
centrales auxiliares de suministro de ener-
gia, carriles reactores longitudinales, siste-
mas de control de la pista, servicios de
almacenaje de vehiculos, etc. Debido a la
complejidad del equipo automatico de con-
trol de vehiculos, que seria indispensable a
400 Km/h., estos podrian costar hasta
200.000 libras por cada unidad de 200
plazas, aunque este costo quedaria reduci-
do si los vehiculos se construyeran en can-
tidad. ’
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