Locomotoras y ténderes nims. 040-2251/040-2252

Procedencia: Oeste [nims. 827-828).

Construccién: Sharp-Stewart y Cia.—Aio 1903,

A las seis madquinas, modelo standard, de cua-

tro ejes acoplados, que la casa Sharp entregé a la
compaiia de MZOV, descritas en el nimero anterior
de «Via Libre-, siguieron en 1903 otras dos mas —nu-
meros 207 y 208 en la citada MZOV—, aunque con
ruedas méis pequeiias, de 1308 mm. de didmetro en
lugar de los 1.387 mm. de las anteriores. Como en
dicho afio se habifa constituido por fusién de varios
constructores, entre ellos Sharp, la North British Lo-

comotive C° es esta dltima la que figura como pro-
veedora. El Oeste las numeré después correlativa-
mente con la serie anterior, asignandolas el 827 y 828.
Pero RENFE volvié a rarlas, ya que al reducirse
el didmetro de las aument6 el esfuerzo de
traccién teérico. En la practica hacian el mismo ser-
vicio que sus compafieras anteriores y tampoco fue-

ron empleadas fuera de Galicia. En 1948 y 1954 fi-
gg‘raban asignadas al dep65|to de Vigo. Ambas fueron

guazadas en 1965.

PARQUE MOTOR

Locomotoras v ténderes nums, 040-2301/040-2308

Procedencia: M. Z. A. [nims. 576-583).
Construccion: Sharp Stewart and C.°—Aiio 1889.

Nos quedan por describir, pertenecientes al mo-

delo standard de la casa de cuatro ejes
acoplados, las ocho maquinas que dicha empresa en-
1m¢6enl&89alfemocamlde arragona-Barcelona
Francia (TBF), donde llevaron los nimeros 260-267.
De concepto bésico igual, difieren de las anterior-
mente descritas en algunos detalles Las ruedas, con
1273 mm de didmetro, eran las mas pequefias de
todas. La superficie de la parrilla era también me-
nor, de 242 metros cua os, en lugar de 2,61 me-
tros cuadrados, pero esto quedaba compensado con

un hogar més profundo, dado que el eje de la cal
dera se hallaba a mayor altura. De estos cuatro
modelos de Sharp, sencillos y robustos, no hemos
de esta serie fueron
583. Todas llegaron
t.inuamnenhmnacatalana En 1949

i a y Geltrii. Posteriormente
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CARACTERISTICAS

Cilindros:
Didmetro interior ... ... ... ... ... ... .. d = 508 m/m.

del émbolo . i s L = 660 m/m.
Distribucion plana Stepbmson
Ruedas:
Caldera:
Timbre . .. ... p=10kgs/cm’.
Dii.metm interior del cuerpo t:llin

1438 m/m.

l.nngltud “entre phms ‘tubulares 3938 m/m.

D = 1.308 m/m.

51 m/m.
200

Superficie de calefaccion:

Tubos .
Total .
Superﬁcle ‘de 1a re]:lla

Peso:

Adherente ... N Gretert.
Por metro lineal de locomotora ... ... ...

065pd*L
-

Esfuerzo de traccién F =

Potencia
Freno de husillo.
Alumbrado por aceite.
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Locomotora vacia
Locomotora en Servicio ... ... ... ... ... ...

11809% 12445° 12978% 12978

CARACTERISTICAS

Cilindros:

Carrera del émbolo ... ... ... ... ... ...
Distribucién plana Stephenson.
Ruedas:

Caldera:

Timbre ... ... fge p = 10 kgs/cm’
Dmnctm interior cua-po uu.u
1.49 m/m.

Lm;ltud “entre pl.lc:.s “tubulares .

D= 129Im/m.

50 m/m.
200

3.976 m/m.

Superficie de calefaccion:
%"S: A U 3 M TR
Superficie de la rejilla ... ... ... ... ... ...
Peso:
Locomotora vacia .
Adherente
065pd?’L

Esfuerzo de traccién F = ~

Potencia normal
Freno de husi]lo y de vacio.
Alumbrado de petrdleo.

anmotm'l en senrim S





