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desde una doble vertiente.

John A. Volpe, el secreta-
rio —ministro— de Trans-
pories norteamericano, ha
hecho publico el

Administracion

esperado
plan de |la
Nixon para reformar el sis-
pais

tema ferroviario del

Por una parte, la red ferro-

viaria sera remodelada de forma que las rutas de viajeros

se simplifiquen, racionalicen y adapten a las necesidades del

momento, y, por la otra, las distintas compaiias privadas pa-

sen a formar,

partir de la proxima primavera.

El plan se ha remitido a todos los
interesados —consejos de adminis-
tracion de las distintas compainias,
sindicatos afectados y camaras de
comercio interestatales— para su
estudio. Se ha dado un plazo de
treinta dias para presentar enmien-
das, al cabo de los cuales el De-
partamento Federal de Transpories
ajustara el plan definitivo con las
sugerencias que juzgue oportunas.
De ahi debe salir la nueva National
Railroad Corporation (Compania
Nacional de Ferrocarriles), ya co-
nocida por la abreviatura Railpax,
que una vez se haga cargo del pro-
yecto se comprometerd a mantener
la red que se le entregue hasta el
primero de julio de 1973, sin nin-
guin corte y con los servicios adi-
cionales que por su parte elija.

A partir de esa fecha tope, la
Corporacion quedara en libertad
de solicitar de la Agencia Interes-
tatal de Comercio la supresién del
servicio en aquellas lineas que ha-
yan significadp una pérdida grave
de dinero y no presenten esperan-
zas de mejora.

Las companias son libres de
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interinamente, una corporacion paraestatal a

'PLAN DE
' REFORMA
GENERAL

® Una Corporacion paraestatal se hara
cargo de los mismos hasta 1973

® Objetivo primario: alcanzar la rentabi-
lidad economica

unirse o no al sistema paraestatal
que se les propone. Se espera que
lo hagan, pues ello las protege con-
tra pérdidas y, caso de que elijan
sequir operando por su cuenta, el
Gobierno las obliga a mantener el
actual nivel en trenes de pasajeros
hasta 1975.

DETALLES TECNICOS

Técnicamente, el plan expuesto
por Mr. Volpe puede reducirse a un

concepto: simplificar,
acabar con el desorden en los fe-
rrocarriles norteamericanos, heren-
cia de una época en que habian
florecido a su antojo, por ser el
tinico medio comodo, rapido y se-
guro de moverse en este enorme
pais. Hoy, con unas lineas aéreas
que llegan hasta las poblaciones
mds insignificantes y la red de au-
topistas mas formidables del mun-
do, los ferrocarriles tienen que
ajustarse a un marco que haga va-
ler sus ventajas —puntualidad, co-

racionalizar,

modidad— sin querer competir en
terrenos, como la rapidez, donde
hay quien le bate.

La reforma consiste en conver-
tir Chicago en centro radial de las
rutas ferroviarias del pais —una
especie de Madrid en Espaifa— y
trazar desde alli rutas a ocho de
las grandes metrdpolis norteame-
ricanas en sus distintas costas:
Seatle, San Francisco y Los An-
geles, en el Pacifico. Houston,
Nueva Orleans y Miami, en el gol-
fo de Méjico, y Boston y Nueva



York, en el Atlantico. Todas ellas,
naturalmente, con las correspon-
dientes paradas intermedias. La
ruta Chicago-Nueva York no hara
un recorrido del todo directo para
poder tocar San Luis, Cincinnati y
Washington. Detroit queda unido a

la red general por un pequefio ra-
mal hasta Chicago y Bufalo por
otro a Nueva York. Desde este (il-
timo se pondréd un servicio directo
a Nueva Orleédns, por el interior, y
otro a Miami, paralelo a la costa
atlantica.

DETROIT,

CENTROS Y RUTAS BASICAS DEL NUEVO SISTEMA DE FERROCARRILES USA

En total, los trenes unirédn dieci-
séis grandes ciudades, alcanzando
por lo menos una vez al dia las
principales édreas metropolitanas
dela nacién. El plan no afecta para
nada a los llamados «commuter-
trains=, trenes de cercanias, que
seguirdn funcionando como hasta
la fecha.

A LA BUSQUEDA DEL EXITO
FINANCIERO

La racionalizacion que el plan

trae consigo significa reducir tre-
nes, sin que el servicio quede afec-
tado sustancialmente por ello. En
las llamadas rutas nacionales esta-
réan circulando diariamente 150 tre-
nes, lo que representa una baja im-

portante respecto a los dltimos
anos. Entre los que desaparecen,
el mas conocido es el que hacia la
llamada «Ruta de Poniente», entre
Nueva Orleéns y_ Los Angeles. Con-
sideraciones criticas ha desperta-
do también el no prever una linea
a lo largo de la costa del Pacifico,
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desde Seattle, en la frontera cana-
diense, hasta San Diego, en la me-
jicana, via Portland, San Francisco
y Los Angeles. En su conferencia
de prensa, Mr. Volpe se adelantd
a estas criticas al poner dicha li-
nea como ejemplo del dilema con
que se enfrenta el plan. «La linea
Seattle-Los Angeles —dijo— repre-
senta hoy un corredor de nutrido
trafico, pero hemos notado cierta
tendencia a disminuir en ella, y al
cruzar una serie de sistemas mon-
tafnosos, el material se deteriora
con facilidad, lo que hace prever
pérdidas. Nuestro objetivo prima-
rio en el plan ha sido proporcionar
un sistema ferroviario de transpor-
te de pasajeros viable econémica-
mente y con altas cualidades de
servicio. Francamente, hubiese que-
rido que la red fuera méas amplia.
Creo que hemos hecho las reduc-
ciones racionales al integrar una
red hasta ahora desintegrada. Pero
lo hemos hecho con la vista pues-
ta en un sistema cohesivo, que ga-
rantice un éxito econémico.»
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