ESDE el afio 1896, la capi-
tal de Hungria disponia
de una pequefia linea de
ferrocarril metropolitano,

cuya longitud total era de solo
3,8 kilémetros y que nacia en
el mismo centro de la ciudad.
En afios sucesivos no fue am-
pliada, pues las lineas de tran-
vias cubrian perfectamente las
necesidades del trafico urbano.

Pero con el paso de los afios,
Budapest se ha convertido en
una ciudad con dos millones de
habitantes, y en el momento que
ha tenido una fuerte aglomera-
cién urbana, han caido sobre |la
ciudad toda clase de problemas
que implica una gran urbe.
Por esta razén, se estudié hace
afios la construccién de un sis-
tema de ferrocarril metropoli-
tano a base de iniciarse por
medio de dos grandes lineas.
Una Este-Oeste y otra Norte-Sur,
completdndose ésta por medio
de otra titulada Sur-Buda. To-
das estas lineas formaran una
red de 37 kilémetros.

Hace poco tiempo, en el pa-
sado mes de abril, se ha inau-
gurado parte de la linea Este-
Qeste, desde la estacion de
Dedk Tér hasta Fehér Ut, y se
estd trabajando activamente pa-
ra terminar el Ultimo trozo,
desde Dedk Tér (en el centro
de la ciudad) hasta Déli Pu.

Esta linea Este-Oes- 8";',"[

te, cuando esté comple-
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Plano general de las lineas
del «=metro». Trazo negro grueso
continuado, linea en servicio
de la seccion Este-Oeste;
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ta, tendrd una longitud de 10,1
kilémetros, con once estaciones
y una capacidad de tréfico
entre los 50 y 53.000 viaje-
ros/hora, con una velocidad me-
dia de 33 km/h., con lo cual la
capacidad de trafico superara
en mucho a los 16.000 viaje-
ros/hora que actualmente cubre
los tranvias, que siguen itinera-
rios parecidos a esta linea de
«metro».

Para la construccién del tu-
nel se ha empleado especialmen-
te el revestimiento de hormigén
armado, aunque en algunos lu-
gares, en razén de la debilidad
del suelo y subsuelo de la ciu-
dad (es terreno de aluvidn, a
causa del rio Danubio), ha ha-
bido que construir verdaderos
tubos de hierro, para una ma-
yor seguridad y solidez. Los
tuneles son de forma circular,
con un didmetro interior de
7.8 metros.

En cuanto a las estaciones,
se ha buscado dar la mayor
amplitud posible, con el fin de
que el publico pueda transitar

por los andenes fluidamente, sin
producir aglomeraciones, sien-
do los andenes lo suficiente-
mente anchos para no producir
agobios en el caso de estar pa-
rados en una estacién dos tre-
nes al mismo tiempo, aunque
el andén sea Unico, por ser cen-
tral. La longitud total de cada
estacion es de 120 metros, y
en razén de la profundidad a
la cual va la linea, a cada una
de aquéllas se les ha provisto,
para poder llegar a la superficie,
de escaleras mecanicas, con una
inclinacién de 30 grados.

Si bien, précticamente, todas
las estaciones son iguales, sin
embargo se ha buscado, para
diferenciarlas, emplear en cada
una de ellas distintas clases de
pinturas y adornos, a fin de que
de esta forma el viajero siem-
pre disponga de algin elemento
de referencia. Los pavimentos
estdn hechos a base de grandes
losetas de granito y los bordi-
llos llevan un cinturén de cau-
cho aglomerado. El sistema de
iluminacién es por medio de
unidades de aluminio «Luxa-
flex», no siendo abovedados
los techos, sino planos.

Respecto a las escaleras me-
canicas, hay tres en cada sali-
da: una que marcha desde la

superficie a la estacién, otra
que va en sentido opuesto y una
tercera, normalmente parada,
que se usa de reserva. La velo-
cidad de las mismas es de
0,92 metros/segundo, con una
capacidad para cada una de
ellas de 8.000 personas/hora.

Por ahora, cada tren va for-
mado por tres o cuatro unida-
des, pero la longitud de las es-
taciones (120 metros) esta
calculada para trenes de seis
vagones. Cada uno de éstos lle-
va su propio motor y su capa-
cidad esta calculada para ciento
setenta personas, de ellas, cua-
renta y dos sentadas. Sin em-
bargo, en las horas punta, aun-
que bien apretados, caben dos-
cientos cuarenta pasajeros.

En la estacién de Fehér se
encuentra el parque completo
de talleres, mientras en la de
la plaza de Dedk estd la esta-
cién central de control de tra-
fico. Por otra parte, en algunas
estaciones, como las de la calle
Rékéczi y de la plaza Batthyany,
se han aprovechado las entra-
das del «metro» para instalar
pasos subterrédneos de peatones.

Estas son, en lineas genera-
les, las caracteristicas bdsicas
de esta nueva linea de «metro».

Dr. ANDRAS BIRO
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Uno de los trenes,
parado
en una estacién.
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