Locomotoras y ténderes nums. 040-220V040-2208

y 040-2211/040-2216

Procedencia: Andaluces (nims. 213-230).
Construccién: Cail y Sté. St. Leonard.—Aijios 1872 y 1890-91.

En el nimero anterior, al hablar de las méaquinas

de la serie 040-2031 al 2040, que procedian del
ferrocarril de Ciudad Real a Badajoz, se indicé que
la Compania del Cérdoba-Bélmez habia adquirido diez
maquinas de su serie 101-136, que, probablemente, fue-
ron los nimeros 117-126 del lote construido por Cail
en 1865. En Andaluces, ferrocarril al que pasé el Cor-
doba-Bélmez, recibieron los ntimeros 213-222.

Ocho mdéquinas iguales, pero con calderas timbra-
das a 10 kilogramos en lugar de ocho, fueron encarga-
das en 1891 a St. Leonard, a cuyo lote pertenece la lo-
comotora de la fotografia. Vinieron ya con marquesina,

& .

gue también fue colocada en las anteriores. Las pri-
meras recibieron, en el transcurso de los afos, calde-
ras nuevas timbradas a 10 kilogramos, motivo por el
que, debido al mayor esfuerzo de traccién en RENFE,
fueron numeradas aparte de las procedentes del Ciu-
dad Real-Badajoz.

Cuatro de estas maquinas —216, 219, 223 y 27— fue-
ron transformadas afiadiendo un bisel delantero, como
ya se detallé en un articulo publicado en el nimero 51
de VIA LIBRE. Tanto la primera serie como las trans-
formadas Hegaron a RENFE en su totalidad. Las cua-
tro Gltimas recibieron los nimeros 140-2021 al 2024, y
su desguace no se inici6, hasta 1965.

PARQUE

MOTOR

Locomotora Diesel-Eléctrica. Serie 10801-10825
Construccion: General Electric Co (10.801-10.805) y Babcock Wilcox (10.806-10.825)

Anos 1965-1967.

@ Estas mdquinas corresponden a la serie unifica-

da U 10-B de la General Electric, pero con la mo-
dificacién de haberse previsto una cubierta del motor
adicional vy mds corta, a fin de instalar en ella un
calderin para la calefaccién de los trenes de viajeros.
Por ello, el constructor las designa con las siglas
UM 10-B. Estian destinadas a hacer trenes ligeros de
toda clase, incluso de viajeros, al poder suministrar ca-

lefaccién, v para maniobras. Dado su peso por eje de
s6lo 16 toneladas, pueden circular por las lineas secun-
darias con carril ligero. Actualmente se hallan repar-
tidas entre los depdsitos y reservas de Sevilla, Murcia,
Madrid-Atocha y Tarragona.

(Foto: Arenillas.)
(Esquema: Pretel.)
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CARACTERISTICAS

Superficie de calefaccion:

—_— g

= [2.938

CARACTERISTICAS

Velocidad nominal ... ... ... ... ... ... 1.000/1.300 rpm.
IO e = b o T o ee, cen 4 tiempos.
Sobrealimentacién: Por turbocompresor (2).
T'ransmisidn eléctrica:

Relacién de
Transicién: Automética, cuatro etapas.

Egquipo de calefaccion:

Produccién .

Capacidad de agua ... ... i v o e

Eguipo de freno: . :

Neumdtico: Westinhouse 28 LV 1, combinado de aire
y

vacio,






