
Locomotoros y ténderes núms. 040-220i^040-2208

A

y 040-2211^040-2216
Procedencia: Andaluces (nútns. 213-Z30).

Construcción: Coil y Sté. St. Leonard.--Años 1872 y 1890-91.
^^

En el níunero anterior, al hablar de las máquinas
• de la serie 040-2031 al 2040, que procedían del
ferrocarril de Ciudad Real a Badajoz, se indicó que
la Compañía del Córdoba-Bélmez había adquirido diez
máquinas de su serie 101-136, que, probablemente, fue-
ron los números 117-126 del lote construido por Cail
en 1865. En Andaluces, ferrocarril al que pasó el Cór-
doba-Bélmez, recibieron los números 213-222. .
Ocho máquinas iguales, pero con calderas timbra-

das a l0^kilo^ramos en lugar de ocho,fueron encarga-
das en 1891 a St. Leonard, a cuyo lote pertenece la lo-
comotora de la fotografía. Vinieron ya con mazquesina,

que también fue colocada en las anteriores. Las pri-
meras recibieron, en el transcurso de los años, calde-
ras nuevas timbradas a 10 kilogramos, motivo por el
que, debido al mayor esfuerzo de tracción en REAIFE,
fueron numeradas aparte de las procedentes del Ciu-
dad Real-Badajoz.

Cúatro de estas máquinas -216, 219, 223 y 271- fue-
ron transformadas añadie^ndo un bisel delantero, como
ya se detalló en un artículo publicado en el número 51
de VIA LIBRE. Tanto la primera serie rnmo las trans-
formadas })ega€om a AEI3FE eA su totalidad. Las e^
tro últimas recibieron los números 140-2021 al 2024, y
su desguace no se inició, hasta 1965.

PARQUE MOTOR

O

Locomotora Diesel-Eléctrica. Serie 10801-10825
Construcción: General Electric Co (i0.801-10.805) y Babeock Wilcox (10.806-10.825)

Años 1965-1967.

Estas máquinas corresponden a la serie unifica-
• da U 10-B de la General Electric, pero con la mo-
dificación de haberse pnwisto una cubierta del motor
adicional y más corta, a fin de instalar en ella un
calderín paza la calefacción de los trenes de viajeros.
Por ello, el constructor las designa con las siglas
UM 10-B. Están destinadas a hacer trenes ligeros de
toda clase, incluso de viajet+os, al poder suministraz ca-

lefacción, y para maniobras. Dado su peso por eje de
sólo 16 toneladas, pueden circulaz por las lineas secun-
darias con carril ligero. Actualmente se hallan repaz-
tidas entre los depósitos y reservas de Sevilla, Murcia.
Madrid-Atocha y Tarragona.

(Foto: Arenillas.) ,

(Esquema: Pretel.) ,
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Cilindfós:

Diámetro interior ... ... ... ... ... ... ... d = 500 m/m.
Carrera del émbolo . ... ... ... ... ... ... L= 650 m/m.
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CARACTERISTICAS

Ruedas:

Diámetro de las motoras .. ... .. . ... ... D= 1.300 m/m.

Caldera:

Diámetro interior del cuerpo cilfn-
drico.. .. . .. ... ... ..... . ... ....

Longitud pntre placas tnbulares... ...

p = 10 kgsJcm?

1.480 m/m.
5.Oa35 m/m.

Tubos:

Diámetro extérior ... ... ... .:. :.. ... ... 50 m/m.
203

Super/icie de calefacciórt;

T:

Hogar ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ^ 9,77 m?
Tubos ... . .. ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... 1á2,14 m?
Total ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... 171,91 m?
Superficie-de la rejilla . .. ... ... ... ... ... ... 1,88 m?

Peso:

L.ocomotora vac[a .. ... ... ... .... ... ... ... ... 39.900 kgs.
Locomotora en servicio ... ... ... ... ... ... ... 45.600 kgs.
Adherente ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... 45.600 kgs.
Por metro lineal de locomotora.. ... ... ... 4.929 kgs.

0,65 p d= L
Esfuerzo de tracción F= 8.125 kgs.

D
Potencia normal indicada ... ... ... ... ... ... 602 CV.
Freno de husillo.
Alumbrado de aceite.

PA RQU E MOTO R

•

CARACTERISTICAS
Potencia nominal ... ... :.. ... ... ... ... ... 850/1.065 CV.
Longitud total entre topes ... ... ... ... ... 12,935 m.
Pe^so total con suministros oompletos... 64 Tn.
Peso por eje ... ... ... ... ... ... ... ... ... I6 Tn.
Peso por metro lineal ... ... ... ... ... ... 4,96 Tn.
Níunero de ejes motores ... ... ... ... ... 4
Radio mfmmo de inscripción ... ... ... ... _ 45 m.
Diámetro de ruedas ... ... ... ... ... ... ... 1.016 mm.
Capacidad de coinbustíble ... ... ... ... 3.028 litros.
Esínerw de t r a c c i ó n én el arran^

Esfuerm de tracción continuo ... ... ...
VeIocidad de régiines► continao ... ... ...
Velocidad máxima ... ... ... ... ... ... ...
Número de cabinas de conducción... ...
Níunero de unidades que puedea ope-^_ - ^_,.^._

Motor Diesel:

i3aa zsoo lazz

13.SOOK 11.5b5K

G

16.OOU ]c^.
13.300 kg.
13/16 km./h.

114 km./h.
1

3

Tipo ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ^^illar D-398
Níunero y dis^osición do dlindrot... lf en V
Potencia nomtnal UIC . ... ... . .. ... ... 850/I.Ob6 CV.

Velocidad nominal . .. ... ... ... ... ... 1.OD0/1.300 rpm.
Ciclo ... . .. . ... ... .. ' pos.
Sobrealimentación: Por turbocompresor (2) ^

Transmisidn eléctrica:

Generador principal: General Electric. ... GT. 601. Bl
Motores de tracción: 4 motores indepen, GE. 761
Relación de engranajes . ... ... ... ... ... ... 73/18
Transición: Automática, cnatro etapas.

Equipo de ealefaeción:

Tipo .. ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... Clayton, RO 1000
Producción ... ... ... ... ... ... ... ... ... 500 kg./h.
Capacidad de aQua ... ... ... ... ... ... 3.Q28 litros.

Equipo de freno: ^ .

Neamático: Watimhouse 23 LV 1, oombinado de airo

Diyná^ oco Sin lnstalar.
De estacionamiento ^. .^^... ^ ...^...^ ... ..^ ... En dos ejes.
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