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Locomotoras y ténderes niams. 040-2031040-2052

Procedencia: M. Z. A. (nims. 501-536),
Construccién: Parent-Schaken, Creusot.—Anos 1863-1866.

El perfil ondulado de la linea Ciudad Real-Bada-
~  joz aconsejaba emplear para los mercancias lo-
comotoras de cuatro ejes acoplados, andlogas a las
que el Norte acababa de poner en servicio en el paso
del Guadarrama (V. L. nim. 71). La mayor diferencia
consistia en la posicion del domo, que en las del
Ciudad Real-Badajoz, no se hallaba junto a la chime-
nea, sino separado por la caja del regulador, estilo
Crampton, de la que partian los tubos exteriores de
admisién del vapor. La serie completa comprendia
treinta y seis maquinas, y recibieron los name-
ros 101-136. Las primeras veintiséis suministradas en
1865, por Parent-Shaken, y construidas por Cail; las
restantes, al afo siguiente, por el Creusot. En 1872
se vendieron cuatro maquinas al Z-P-B, y diez al Cor-
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doba-Bélmez. Y, aunque la venta se formalizé antes
de la fusién del Ciudad Real-Badajoz con MZA, esta
altima compaiiia no tuvo en cuenta las que habian
sido vendidas y dio a la serie completa los nime-
ros 501-536, aunque, como las cedidas no figuraban en
los inventarios, quedaron sin cubrir los numeros 513
al 526. Llevaban nombres de estaciones y regiones
que servia la linea y es curioso que dos de ellas —la
501 «Estramadura» (sic) y la 535 «Penarroya» (sin til-
de)—, tuvieran dos faltas de ortografia que no se
corrigieron nunca. La locomotora reproducida en la
fotografia tiene una caldera de repuesto instalada por
MZA, pues de origen, el hogar no era de cielo plano,
sino redondo y liso, como figura en el esquema. Todas
llegaron a RENFE y se mantuvieron completas has-
ta 1963. La ultima se desguazé entre 1967 y 1968.

PARQUE MOTOR

Locomotoras y ténderes nims. 040-2001/040-2004

Procedencia: Norte (nims. 2591-2594).
Construccion: F. Cail.—Ano 1872.

Estas cuatro locomotoras son las que, segin se

_indica en el recuadro anterior, pertenecian a la
serie 101-136 del Ciudad Real-Badajoz, y fueron ven-
didas en 1872 al ferrocarril de Zaragoza-Pamplona-
Barcelona. Formaban parte del lote construido por
Cail y serian los nimeros 113-116. Al pasar el ZPB
al Norte, recibieron los niimeros 2591-2594 y en RENFE,
por motivos que desconocemos, se intercalé, a partir
de sus numeros 040-2001 al 2004, otra serie, en lugar
de continuar correlativamente con las precedentes

de MZA (503-536) que —como hemos visto— eran pric-

ticamente iguales. La maquina que aparece en la fo-
tografia se muestra con el hogar primitivo de cielo
liso redondo-y una marguesina afiadida posteriormen-
te por el ‘Norte. De origen sélo tenian una pantalla
simple, como se aprecia en el esquema. Las cuatro
llegaron a RENFE y permanecieron en estaciones im-

rtantes de la antigua compafia del Norte —Avila,
Bt;lllgzzt%olid y Astorga—, siendo desguazadas entre 1963
y "
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