Locomotoras y ténderes nims. 040-0221/040-0222

Procedencia: F. C. Central de Arugén (nGms. 81-82).
Construccién: Henschel (Cassel).—Ano 1928,

® Estas dos locomotoras procedian del ferrocarril de

Bilbao a Portugalete, donde tenian asignados los
numeros 15 y 16. Estaban destinadas a transferir los
trenes de mercancias entre las vias de los muelles del
Nervién y las de la Compaiiia del Norte. Pertenecian a
un modelo entonces muy corriente para maniobras de
cortes pesados en estaciones de clasificacion. Aunque
exteriormente se les dio un aspecto inglés, en rigor
son de construccién clasica alemana. Cuando en 1933

se puso en servicio la electrificacion del ferrocarril de
Portugalete, que habia sido adquirido por el Norte,
aunque continuaba explotdndose independientemen-
te, fueron trasladas al Central de Aragonm, también en-
tonces ya bajo el control del Norte, donde recibieron
los niimeros 81-82. En la RENFE continuaron asigna-
das a los depdsitos de Valencia-Alameda y Valencia-
Término, y figuraban todavia en activo en el inven-
tario de 1968.

PARQUE MOTOR

Locomotora diesel eléctrica. Serie 10.40110.430
Construcciéon: Maquinista Terreste y Maritima.—Afies 1966-67

® Esta serie de locomotoras derivan de las anteriores

10.300/11.300/12.300, cuyo proyecto se debe también
a La Maquinista Terrestre. El motor estd mas revolu-
cionado que en aquéllas, va que funciona a 950 r. p. m.
en lugar de a 870, con lo que la potencia nominal ha
quedado aumentada propercionalmente de 350 a 400 CV.
Ello ha motivado, a su vez, el aumento del esfuerzo de
traccién, _Effla cabina se suprimieron las puertas late-

rales, efectuiandose la entrada por la plataforma de
atras. Todas estas diesel de maniobras dieron el golpe
de gracia a aquellas pintorescas, pero ya antieconémi-
cas, maquinas de vapor, algunas de ellas centenarias,
que hasta hace poco podian verse de pilotos en nume-
rosas estaciones.

(Foto Godoy. Esquema Pretel.)
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CARACTERISTICAS
Cilindros: Capacidad:
Didmetro interior ... ... ... ... d = 560 m/m. Agua . 8 m3.
Carrera del émbolo ... ... . L' = 550 m/m. Carbén ... ... . 2.500 kgs
Distribucién cilindrica Wals- Superficie m}emm,dﬂ
chaerts. H
ogar ... .. 92 m2
Ruedas: Tubos ... 106,1 m2
: Total ... " 1153 m?
Didmetro de las motoras ... ... D = 1200 m/m. Recajentador .. o 56,5 m2
Caldevis _Superficie de la rejllla con e e e i 23 mi
Timbre ... .. p = 13 kgs./cm2. Peso:
Didmetro interior del cuerpo Locomotora: VRetl .., v iic i ux e 50.000 kgs F
cilindrico ... .. 1.430 m/m. Locomotora en servicio ... ... .. ... ... 65000 kgs
Longltud entre placas “tubula- Adherente ... ... 65.000 kgs.
TN i i asa i a 3.800 m/m. Por metro lineal de locomotora ... ... 5985 |kgs.
) 065pd2L
» Tubos: Esfuerzo de tracciéon F = —————— 11000 kgs.
Didmetro exterior ... ... ... ... 46 y 82 m/m. D
Niimero Potencia normal indicada ... ... ... ... 914 C. V.
De 46 m/m. ... ... ... 110 Freno de husillo y vacio. |
De 82 m/m. ... ... ... 29 Alumbrado eléctrico Stone.

PARQUE MOTOR
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Generales:

Potencia nominal . rabed
Longitud entre topes
Peso total con suministros completos.
Peso por eje ... ...
Peso por metro lmeal —
Niumero de ejes motOres
Diametro de ruedas . SRRk Wi
Radio minimo de mscnpcuén
Capacidad de combustible ... ... ... .
Esfuerzo de traccién al arranque
(=030) ..
Esfuerzo de trsc:::én commua
Velocidad de régimen continuo ... ...
Velocidad méxima ... ... .
Numero de cabinas de conducc:én

400 C. V.
9.800 m.
48.000 kgs.
16.000 kgs.
4.900 kgs.
3

1.200 mm.
80 m.
1.600 Its.

14.000 kgs.

6.900 kgs.
11 km./h.
45 km./h.
1

g

CARACTERISTICAS
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Mowr Diesel:

v . Sulzer6LD 22B.
Numem y distribucién de cnhndms 6 en linea.
Potencia nominal U. I. C Wk C.V.
Velocidad nominal . 950 r. p. m.
Ciclo ... . 4 tiempos.
Sobrealimentacién ... ... .. .. .. .. No.

Transmision s!écmca.

Generador principal. MTM (Brown Boveri) GCE
800/8/270.

Motores de traccién. Dos motores (Brown Boveri)
GDTM 1522,

Transicién: no. Los motores de traccién, en pa-
ralelo.

Relacién de engranajes: 107/13.

Equipo de freno:
Freno de vacio: Maquinista Terrestre y Maritima.
Freno de mano: sobre los tres ejes.






