INAUGURACION DE LA

OBLE VIA
'ENTRE GRANOLLERS
~ CENTRO Y CARDEDEU

0S primeros meses del afo
L 1970 han sido para la quinta

zona y, concretamente, para la
linea de Barcelona Término a Port-
Bou, de gran trascendencia, ya que
ha visto resuelta una aspiracion largo
tiempo deseada.

Con la reciente inauguracion del
tramo Granollers Centro a Cardedeu
ha quedado terminada la construccion
de la doble via entre los trayectos de
Montmeld a Breda, con los que se ha
completado la via doble en el tramo
comprendido entre las estaciones de
Barcelona Término y Gerona, con una
longitud de 100 kilémetros.

El material empleado para esta
obra ha sido carril de 54 metros m.l.,
soldado en barras largas cuya prepa-
racion fue realizada por el Parque de
Soldadura de Granollers Centro, vy
montado sobre traviesas de hormi-
gon.

Las dificultades para el estableci-
miento de la doble via, resumidas a
grandes rasgos, fueron: en el trayecto
Montmelé-Granollers Centro, la cons-
truccion del puente sobre la Riera del
Congost, kilometro 128/879, de seis
tramos metélicos de 23,50 metros
cada uno, varios cambios de mano en
la via que obligaron al ripado de
grandes tramos con el fin de asegurar
la intensa circulaciéon de trenes y po-
der realizar la nueva obra sin inte-
rrupciones en la misma.

Entre las estaciones de Granollers
Centro y Cardedeu, iltimo de los tra-
yectos inaugurados, se ha conservado
independiente el ramal de Granollers
Centro a Las Franquesas que discurre
durante parte del trayecto junto a la
nueva linea recientemente inaugura-
da, al tiempo que hubo que construir
costosos muros de contencién para
acondicionar el paso de las vias por
la trinchera existente a la salida de la
capital del Vallés. En el tanel del Co-
rrd, de 573,63 metros, hubo que lle-
var a cabo grandes cortes en las trin-
cheras de entrada y salida con el fin
de eliminar el peligro de desprendi-
mientos, antes tan frecuentes. Los
trayectos de Cardedeu a Palautordera
presentaron enormes dificultades de-
bidas a la existencia de gran cantidad
de zonas arcillosas que hubo que sa-
near para mejorar la estabilidad de la
infraestructura de la via, en especial
en el trayecto comprendido entre Lli-
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nas y Palautordera, junto al tunel de
Sanata, en cuyo trayecto fue, ade-
mas, necesaria la' construccion de
tres nuevos puentes. Debemos desta-
car igualmente que, con el estableci-
miento de la doble via y renovacion
de la G(nica de que se disponia, se
han realizado otras obras complemen-
tarias de bastante importancia para
mejorar las condiciones de servicio,
con lo que se ha conseguido un tra-
mo de ferrocarril, adaptado a las con-
diciones modernas de rapidez, seguri-
dad y eficacia de los servicios que
exige la actual coyuntura econémica
a nivel europeo. Fue igualmente ne-
cesario el montaje de la catenaria co-
rrespondiente, y el acondicionamiento

de la anterior para adaptarla a las
exigencias de la via doble construida,
en funcién de las velocidades maxi-
mas que ahora podran efectuarse.

La RENFE, consciente de la impor-
tancia de esta linea internacional, ha
llevado a feliz término la referida obra
que incrementard el trafico, cada vez
maés intenso con la frontera francesa,
mejorando los horarios y la marcha
de los trenes, lo que en resumidas
cuentas es un paso firme para contri-
buir a las importantes mejoras que
estd efectuando para ofrecer al publi-
co servicios més rapidos y conforta-
bles, en cuyas realizaciones estamos
todos tan interesados. Corresponsal,
Francisco GODOY.
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