
C OMO es sabido, esta pequeña línea de
unos 30 kilómetros de lonqitud sirve a
numérosos ^ueblos de la Costa del Sol

malagueña, entre ellos el internacionalmente
famoso de Torremolinos. Este ferrocarril de vía
métrica presta en la actualidad un eficaz servi-
cio con autorhotores que circulan cada hora,
pero las necesidades del tráfico en aquella
zona aumentan sin cesar y hacerr aconsejable
la modernización de dicho ferrocarril para que
pueda aumentar su capacidad, y al mismo
tiempo ofrecer mayor comodidad y atractivo
para el viajero.

Historia

EI ferrocarril de Málaga a Fuengirola es el
único tramo en explotación de una gran línea
que se proyectó para unir la ciudad matague-
ña con Cádiz a lo laroo de lá costa.

A raíz de la promulgación de la ley de
ferrocarriles secundarios y estratégícos se
construyeron pequeñas líneas de vía métrica
en torno a Málaga. Una de ellas iba hasta
Coín y se inauguró en 1913. Posteriormente,
desde la estación de San Julián, donde dicha
línea abandonaba la costa y se internaba en
dirección a Alhaurfn el Grande y Coín, se pro-
siguió el tendido de un ferrocarril que se pen-
saba Ilevar hasta Cádiz. EI 22 de enero de
1916 se inauguraba el tramo San Julián-To-
rremolinos, de 5,5 kilómetros, y el 28 de
mayo del mismo año se ponían en servicio los
15 kilómetros que separan Torremolinos de
Fuengirola, su término actual. EI ferrocarril
pasó a depender del Estado en 1934 y, a
título de curiosidad, añadiremos que para la
explotación se trajeron tres locomotoras del
ferrocarril vasco-navarro y otras tres del Tude-
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la-Tarazona, cuando este último fue ensancha-
do a vía RENFE.

Auge de la Costa del Sol

EI auge turístico experimentado por la Ila-
mada Costa del Sol malagueña ha influido
lógicamente en el servicio del ferrocarril a
Fuengirola. Mientras las otras líneas de vía
métrica --Málaga a Ventas de Zafarrays, y
Málaga a Coín- han sido clausuradas por falta
de tráfico, en la línea de Fuengirola se incre-
mentaron notablemente los servicios de viaje-
ros con modernos automotores diesel.

No obstante, la congestión de la carretera
del litoral, que es de prever aumente en el
futoro, ha aconsejado estudiar la moderniza-
ción de la línea para que esta zona de la
Costa del Sol cuente con un medio de trans-
porte moderno, cómodo^. ráqido y económico.

En un estudio realizado por el Ministerio de

Obras Públicas se tuvieron en cuenta tres su-
puestos fundamentales que aconsejan dicha
modemización:

- EI crecimiento urbanístico de la zona de
influencia, que se ha convertido prácticamente
en una ciudad lineal, en la que el ferrocarril
está Ilamado a ser la gran solución del proble-
ma del transporte urbano y suburbano.

ños se va a producir en
del ferrocarril un notable
.omo consecuencia de la

^ vida y del desarrollo
zona.

- Una modemización del ferrocarril Ilevaría
consigo una distribución de los viajes entre los
medios de transporte en competencia -auto-
móvil autobús y ferrocarril- diferente a la
actua^, en el sentido de que el porcentaje de
viajes en ferrocarril aumentaría a costa de una
disminueión de los viajes en automóvil y, so-
bre todo, en autobús.
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Fecha posible
de puesta en servicio:
finales de 1972

Según indicábamos en el número anterior, al dar cuen-
ta del viaje del ministro de Obras Públicas, don Federico
Silva Muñoz, a Málaga, se van a emprender próxima-
mente los trabajos de modernización total del ferrocarril
de vía estrecha entre Málaga y Fuengirola.

EI estudio realizado para determinar la de-
manda de transporte en ferrocarril en el año
1980 ^ue se ha tomado como horizonte del
estudio-, se ha hecho siguiendo las directri-
ces marcadas por los supuestos anteriores. Se
ha tenido también en cuenta la demanda total
de transporte en la zona y el crecimiento del
mismo hasta 1980. A continuación se ha de-
terminado su distribución entre los tres me-
dios de transporte citados en función de sus
diferentes costes. EI concepto de coste elabo-
rado para realizar este tipo de estudio incluye
no sólo el precio que el viajero debe pagar,
sino también el coste que es preciso asignar
al tiempo del viaje. Y es aquí donde el ferroca-
rril obtiene una ventaja sobre los restantes
medios de competencia debido a su mayor

Estación de Málaga y automotor de servicio en la Ifnea de Fuengirola.

^ 1 UIl/i^7 li/^1I1/^ 1 GII^^CNt7

Lon^tud de la línea: 29.347 metros.
Ancho de vfa: 1 metro.
Viaductos: 3.
Longitud total de viaducto: 4.150 me-

tros.
Pasos superiores: 6.
Pasos ir^feriores: 4.
Longitud total en túnel: 1.875 metros.

Relación de estaciones previstaa:
MSlaga, Guadaánedina, Girón, San Ju-

lián, Campo de GoH, iLos Alamos, Ben-
yamina, Torremolinos, Arroyo de la
Miel, Benslmádena, Carvajal, Torreblan-
ca, Los Boliches, Fuengirola.

no del ferrocarril. Por ello se ha cuidado espe-
cialmente suprimir cualquier interferencia con
otros senricios, lo que hará necesario la cons-
trucción de importantes viaductos y túneles en
las zonas urbanas para que no sufran interfe-
rencia las comunicaciones transversales. Las
estaciones se han situado en el centro de los
núcleos de máxima densidad y se han previsto
amplias zonas de aparcamiento, así como ser-
vicios de cafetería, venta de periódicos y des-
pacho automático de billetes. EI número de
habitantes situados dentro de las zonas de
influencia de las estaciones, consideradas
como tales las situadas a menos de quince
minutos a pie de las mismas y con las densi-
dades de población previsibles para el año
1980, es de 500.000 personas.

referidas al ferroca-rapidez Las hipótesis que. , Longitud de las estaciones: 120 me- Con la velocidad revista de 80 kilómetrosrril, se han tenido en cuenta para cumplir este tros.
p

último supuesto son: el intervalo de los trenes Radio mínimo en curva: 300 metros. por hora, la duración del viaje entre Málaga y
Pendiente máxima: 1,7 por 100. Fuengirola se reducirá a la mitad de la actual.
T'ipo de carril: 45 Kg./m. 1. Es decir, que el trayecto se realizará en cua-

Antiguo material de viajeros de bs suburbanos
de Málaga, ya retirado de la circulación.

Capacidad de bs vagones: 160 viaje-
ros.

Composición mSxima del tren: 6 uni-
dades.

será de quince minutos y la velocidad comer-
cial, incluido el tiempo de paradas, será de 40
kilómetros por hora. De esta manera, el ferro-
carrit participará en la demanda total de trans-
porte para dicha fecha, con un promedio supe-
rior a los 40.000 viajeros diarios.

Características
de la modernización

En el proyecto de modernización se ha teni-
do en cuenta principalmente el carácter urba-

renta y cuatro minutos, con doce paradas in-
termedias.

^.a canar.iria^i rie iransporte se aumenrará a
8:000 viajeros por hora, de los cuales 3.000
corresponden a plazas sentadas y el resto de
pie.

Obras má^s importantes

Para alcanzar estos objetivos se prevé intro-
ducir las siguientes modificaciones:

- Renovación total de la vía y del material
móvil. •Se adquirirán modernos automotores
eléctricos de gran comodidad y elevada veloci-
dad. La electrificación de la línea se hará a la
tensión de 1.500 voltios. Habrá vía doble en
el trayecto Málaga-Torremolinos.

SIGUE
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- Se .implantará un sistema de señalización y telemando
que confiera a la explotación una gran seguridad, exactitud y
automatismo. Se instalarán también varias redes telefónicas
complementarias que doten al ferrocarril de una gran flexibili-
dad de maniobra y rapidez de actuación. AI mismo tiempo se
dotará a las estaciones, de servicio de megafonía para comu-
nicaciones v entretenimiento de los viaíeros.

La modernización del ferrocarril exige además importantes
modificaciones de la infraestructura. En primer lugar se rr>,ejo-
rará el trazado reduciendo las rampas máximas a 17 milési-
mas, y se crearán nuevas alineaciones suprimiendo las curvas
de radio inferior a 300 metros. De esta manera, el recorrido
total podrá acortarse en un kilómetro.

A la salida de Málaga, la vía cruzará, con un viaducto de
900 metros, los accesos del puerto hasta Guadalmedina. Se
construirán también nuevos puentes sobre el río Guadalhorce
y tres pasos elevados sobre las zonas de Benyamina, Los
Boliches y Fuengirola. EI total de cruces a distinto nivel con
las carreteras es de diez (seis pasos superiores y cua-
tro inferioresl, y la longitud total de viadu^to será de 4.000
metros.

Especial interés tiene el cruce por la zona de Torremolinos.
Para ello se construirá una variante entre Benyamina y Tori•e-
molinos, de 2.080 metros de longitud. EI paso por el casco
urbano de esta barriada se proyecta construirlo en túnel
desde el Arroyo de Pan Triste hasta pasada la carretera de
Cádiz a Málaga. La estación conservará su emplazamiento
actual, pero se edificará de nuevo y subterránea, creándose
una planta comercial a nivel de la calle. Sobre el trazado
actual, liberado con el túnel de 1.047 metros que cruzará el
centro de Torremolinos, se proyecta constrwr una vía de
circulación rápida enlazada en sus dos extremos con la actual
carretera de Cádiz a Málaga. De esta manera se facilitarán las
comunicaciones por can-etera en el actual casco urbano de
Torremolinos.

En el kilómetro 20 se construirá también otra variante que
exige la perforación de un túnel de 540 metros de longitud.

En los cruces por zonas habitadas en las que no se consi-
dera necesario construir viaducto, se protegerá a la línea
Férrea con una valla y se tenderán pasos superiores para
peatones.

Nuevas estaciones

Todas las estaciones se construirán de nueva planta en el
emplazamiento de las antiguas o en nuevos lugares. Entre las
mejoras que se introducirán en ellas, aparte de las ya citadas,
mencionaremos el acceso por ascensores desde la carretera
hasta la estación de Carvajal; el acceso por escaleras mecáni-
cas a las estaciones elevadas de Benyamina, Los Boliches y
Fuengirola, así como a la subterránea de Torremolinos. Tam-
bién, desde el vestíbulo de esta última, habrá un acceso hasta
la playa, para lo cual será necesario construir un túnel de 200
metros de longitud y un grupo de ascensores al final del
mismo para salvar un desnivel de 27 metros.

También se construirán nuevas cocheras para el material.

Proyectos de ampliaci8n

Como complemento de estas mejoras, se estudia igualmen-
te la conveniencia tie construir un ramal que enlace la línea
general con el aeropuerto de Málaga y la posible prolongación
del ferrocarril por toda la zona turística hasta Marbella.

EI estudio económico que se ha hecho demuestra que,
además de la rentabilidad social y el potenciamiento que para
el desarrollo de la zona supondrá el ferrocarril, se conseguirá
con su modernización una rentabilidad económica a las inver-
siones realizadas. Añadiremos, por último, que la fecha posi-
ble para la puesta en servicio del nuevo ferrocarril moderniza-
do es la de finales de 1972.

( Mapa Pretel.1
IFotos UVE.)

Fernando F. SAN2

Negociaciones
y CartdS

Aplicando la política de normali-
zación y mejora de sus relaciones
con la Unión Soviética y los países
del bloque oriental, el canciller
Willy Brandt se ha embarcado en
una serie de negociaciones. A
Moscú envió a su hombre de con-
fianza, Egon Bahr, para que hiciera
avanzar los contactos iniciados por
el embajador Allardt. A Varsovia
mandó al secretario de Estado,
Ducewsky. Y a Berlín oriental ha
decidido acudir él personalmente,
aceptando la propuesta que en un
tono conminatorio le dirigió el jefe
del Gobierno de Pankow, Willy
Stoph.

Estas tres negociaciones son so-
lidarias, lo que quiere decir que el
fracaso de una de ellas puede
comprometer la nueva politica de
apertura al Este puesta en marcha
por Wiily Brandt, de. acuerdo con
su programa gubernamental. Natu-
ralmente, es un hecho que no ha
escapado a los dirigentes soviéti-
cos, que lo utilizan para forzar a

Brandt.

Bonn en el punto que más le inte-
resa: el reconocimiento diplomáti-
co por Alemania Occidentál de su
protegido de Pankow. Por su par-
te, los polacos exigen el reconoci-
miento de la frontera actual del
Oder-Neisse, pese a que se trata
de una frontera provisional, en es-
pera del tratado de paz acon toda
Alemania». Paradójicamente, los
soviéticos son bs que piden me-
nos. De hecho, porque son ellos
quienes Ilevan el juego y esperan
obtener un beneficio indirecto no
menos importante: unas relaciones
con Bonn parecidas a las que se
establecieron al final de la primera
guerra mundial por el Tratadq de
Rapallo.

La situación es dificil para Willy
Brandt. Le es imposible -salvo el
riesgo de graves conmociones in-
ternas^ aceptar el tratado que le
envió Ulbricht, y en el que figura,
entre otras cosas, la entrada en la
ONU de las dos Alemanias como
países independientes. Lo más que
está dispuesto a conceder es la
admisión de la •realidad» de Ale-
mania Oriental, fórmula ambigua,
aunque bastante comprometedora,
en espera de un reconocimiento
ade jure». Mientras, quiere mejorar

las relaciones entre las dos Alema-
nias. Para ello se dispone a ir a
Berlin oriental, a conversar y ex-
plorar las posibilidades de mejores
y más propicias negociaciones.
Significativamente, las conversa-
ciones con Moscú y Varsovia han
entrado en un momento de refle-
xión, sin duda porque el Kremlin
quiere esperar el resultado de la
entrevista de Berlín.

Nixon hace
planes
para los
años 70

En su mensaje sobre el estado
de la Unión, el presidente Nixon
ha pasado revista a la situación
del mundo, como es tradicional; ha
precisado la posición de los Esta-
dos Unidos ante los problemas de
la hora, como también es de rigor,
y ha pintado las perspectivas para
el futuro, definienda una polftica
eMerior norteamericana que deno-
mina de anueva estrategia para la
pam. Esto es nuevo.

iEn qué consiste esta anueva
estrategiay7 Nixon ha dicho ahora,
con la solemnidad de las circuns-
tancias, lo que ha venido repitien-
do a lo largo de su primer año de
estancia en la Casa Blanca. Que
está dispuesto a negociar en todas
partes, pero partiendo de una línea
de firmeza. Eso vale tanto para el
Vietnam como para Oriente Medio,
para ia Unión Soviética como para
China. A la política de avietnamiza-
ción», que significa la retirada pau-
latina de los efectivos norteameri-
canos, acompañarán los esfuerzos
por obtener algún resultado en las
hasta ahora inútiles conversacio-
nes de paz de París. AI propbsito
de mantener el equílibrio de fuer-
zas en el conflieto érabe-israelí ^o
que quiere decir verosímilmente el
envío de armas a Israel y la decla-
rada oposición a todo intento de la
Unión Soviética de aumentar su
influencia en Oriente Medio-;
acompaña su deseo de que se Ile-
gue a una solución pacífica. Con la
Unión Soviética se muestra cauto
en lo que concierne a su creciente
presencia en el Mediterráneo, pero
proseguirán las negociaciones so-
bre reducción de armas estratégi-
cas y los contactos para eliminar
los problemas pendientes. Dis-
puesto a contener la presión de
China en Asia, admite su deseo de
normalizar las relaciones con el ré-
gimen de Pekin.

Nixon.
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