
Locomotoras Diesel Hidráulicas. Serie 4001-4032

^ Estas locomotoras diesel tienen muchá analogía
con las del Talgo y una disposición simílar. Aparte

de su mayor potencia, se distinguen también por el
transmisor instalado, que consta de dos convertidores
de par hidrocinéticos, uno tras otro, seguidos de dos
cambios de marcha mecánicos. Además se ha instalado
dentro de la caja del transmisor un freno dinámico
que en esencia viene a ser un acoplador hidrocinéti-
co, que obra a la inversa del sentido de rotación de
los convertidores. Cuando se llena de ace^te, produce
un esfuerzo de enfrenamiento independiente del freno
mecánico. En cuanto a este último, está accionado por
ocho cilindros de aire comprimido, cuyas zapatas se
aplican contra discos. En las bajadas puede utilízarse
el freno dinámico solo, evitándose así el desgaste de
las zapatas, ya que el esfuerzo de enfrenamiento pasa

a través del transmisor hacia los ejes. Estas locomo-
toras se emplean en las grandes líneas no electrifica-
das. En los servicios de trenes de viajeros han llegado
a atn•astrar 750 toneladas con rampa de 20 milésimas.
También han sido empleadas en trenes de mercancías
con cargas de hasta 1.200 toneladas. El primer pedi-
do, de 30 máquinas, se repartió entre Krauss-Maffei
(núms. 4001 al 4010) y Babcock & Wilcox (núms. 4011
al 4030). Posterionnente se encargaron a la Babcock
dos unidades más (4031 y 4032), como material asig-
nado a la nueva línea de Madrid a Burgos. Con estas
32 máquinas de 4.000 CV, RENFE ocupa un lugar úni-
co entre los ferrocarriles de todo el mundo por el
número de locomotoras de este tipo. Su silueta exte-
rior es similar a las diesel de los ferrocarriles federa-
les de Alemania (DB), con las que también concuer-
dan en otros aspectos.

PA RQ U E M OTO R

f•

Locomotoras y ténderes núms. 242-0231^242-0290
Procedencia: M. Z. A. (núms. 1601-1660).

Construeción: La Maquinista Terrestre y Marítima.-Años 1924-1927.

El gran desarrollo económico de la región cata-
lana impuso la necesidad de disponer de máquinas

más potentes que la serie 620b41 de MZA (RENFE,
232-0201 al 0230. V. L., núm, 47), para los servicios de
cercanías. Además, en vista de las frecuentes arran-
cadas en asta clase de servicios, era conveniente pre-
ver cuatro, en lugar de tres ejes, acop lados para ase-
gurar mayor adherencia. EI estudio del proyecto fue
encomendado a La Maquinista, que tomó como mode-
lo las máquinas 1400 de MZA (V. TJ., núm. 32), pero
aplicando bo^ies en cada extremo, como en la serie
620-641, antenormente citada. Resultaron así las más
potentes locomotoras-ténder de vía ancha en España.
Las primeras ( núms. 1601-1625), entregadás en 1924,
resultazon con una carga por eje que era excesiva

para algunos trayectos, por lo que en las series si-
guientes se rebajó dicha carga aligezando el peso de
algunas piezas. Asimismo se corrió la caldera un poco
hacia adelante, ya que el peso quE cargaba sobre cada
uno de los bogies era muy desigual. En el último lote
(núms. 1651-1660) se instaló un recalentador de agua
Dabeg, para cuya instalación fue preciso acortaz el
tanque del lado izquierdo. Todas estas máquinas llega-
ron a la RENFE. A1 electrificarse el «ocho catalán», se
repartieron a distintos depósitos. Salamanca y Lérida,
con 14 unidades cada uno, fueron los que recibieron
mayor número. La serie se mantuvo completa hasta
1966. Ocho máquinas han sido fuelizadas, y eran a fina-
les de 1968 las únicas ev servicio.
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CARACTERISTICAS
Gerterales: Nutore, Diesrl:

Diametro de ruedas ... ... . . _ . ... ... .. .. ... . .
Disposición de los ejes ,. .,,... ... ... ...

1.016 m/m. ^
g' g' Vumero dr motores ... ... ... ... ... ... ... ... ... ...

bta bach
Número de cabinas de mando ... ... ... ... ... .. Yíarca . .. ... . . ... ... ... .. ... ... ... ... v2 Tipu _, M D 870
Capacidad de combustible . .. ... ... ... ... ... ... ...
Capacidad to[al de arena .. . ... ... ... ... ... ... ...

5.000 I.
800 Kgs. Vúmeru de tiempos ... . . ... .. ... ... ... . . ... 4

^]6
.. ... ... ... ..Longi[ud to[al entre tupes ... ... ...

en
20.350 m/m. Vúmerc } disposición de los cilindros _. ... ... ...

Diámetro x carrera _ . ... _. . . ... ... _. .. IS$ s mm

De marcha: $obrealiJnentación: Por turbina de gases de esca-

Re ímenes de marcha .. . ... ..g • ^ • ^••• 4 escalones
pe, con refrigeración del aire de combustión.

en condicionesPciencia nominal de cada mo[or
Potencia total nominal . .. ... ... ... ... ... ... ... ...

,
4.000 C. V. ^ ^0 C ^,. ,^U. I. C. _. ...normales

... ... ... .Velocidad máxima ... ...
,

130 Km/h. 500 r n^
Esfueao de tracción máximo en arranque, en

Ilantas ... ... ... ... ... . .. .. ... ... ... ... ... ... ...
Arranque de los mutores ... ... ... ... ._ _. .. Electnru.

26.000 Kgs.

Pesos:
Equipo de freno:

Peso total con suministres completos . .. ... ... ... 88.000 Kgs. Freno neumáticu cumbinadu, Knorr, de aue cumpnmidu para
Peso adherente con suministros completos ... ... 88.000 Kgs. la locumotora y vacío para el tren.
Peso por e e con suministros completos . .. _. ...

^
22.000 Kgs. Freno hidrodinámico adicional para la iocvmotura.

a uno de los motcres diesel, sin aguaPeso de ca Freno mecánico de estacionamientu de la hxomutura.
ni aceite ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... 6.480 Kgs.

Peso de cada uno de los dos transmisores hidráu- Equipos de protección y seguridad:
licos, completos, sin aceite .. ... ... .. . ... ... ... ^.000 Kgs.

Dispositivo electrónico de hombre muerto. BROWN BOVERI
Transmisión:

\
«SIFA>.

2 transmisores hidráulicos Maybach Mekydro, tipo. K-184 BT Dispositivo electrónico de antipatina e tipo S^V, I10.
l id D ^ k2 juegos de reenctos Maybach ... . .. ... ... _ uc ad euta er e.C-34/1 Regis[radores de ce
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CARACTERISTICAS
Cilindros:

Diámetro interior . . . . . . . . d = 600 m/m.
Carrera del émbolo .. . L= 660 m/m.
Distribución cilíndrica W a 1 s-

chaerts.

Ruedas:

Diámetro de las motoras ..... D= 1.600 m/m.

Caldera:

Timbre . . . . . . p = 12 Kgs/cm'.
Diámetro interior del cuerpo

cilíndrico . . . . 1.680 m/m.
Longitud entre plaLas tubulares. 5.000 m/m.

Tubos:

Diámetro exterior ....... 50 y 133 m/m.
De 50 m/m. . . . . . . 185

Número :
De 133 m/m. . . . . 24

Freno de husillo y vacío.
Alumbrado de petróleo.

Superficie de calefacción:

Hogar...........
Tubos............
T o t a l . . . . . . .
Recalentador . . .
Superficie de la rejilla.

Peso:

I601-25 1626-50 1651-60

14 m'.
178 m'.
192 m'.
54 m^.
4 m2.

Locomotora vacía .. . 92.500 Kgs. 86.700 Kgs. 87.400 Kgs.
Locomotora en servicio. 115.400 Kgs. 110.200 Kgs. 109.500 Kgs.
Adherente . 68.000 Kgs. 63.800 Kgs. 63.700 Kgs.
Por metro lineal de lo-

comotora ........ 7.158 Kgs. 6.836 Kgs. 6.972 Kgs.
0,65 p d2 L

Esfuerzo de tracción F= 11.872 Kgs.

Potencia normal indi-
c a d a . . . . . . . . . .

Capacidad:

1.800 C. V.

D

Agua . . . . ^ . . . . . 11 m'. 12 m'. 10,8 m'.
Carbón . . . . . . . . . . . 4.000 Kgs.

r
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