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Locomotoras y ténderes nams. 040-2271/040-2285
Procedencia: M. Z. A. (nims. 547-561). e
Construccién: Maquinista Terrestre y Maritima.—Afos 1900 y 1901. \

@ Cuando a principios de siglo se registré un aumen- das de plato macizo. Probablemente se eligié este pro-
to considerable en el trifico de mercancias, la totipo porque se. tenfa el empefio de utilizar exclusi-
Compaiiia de M. Z. A. s6lo disponia de 54 locomotoras ;zme?txf:;‘:ﬁ 'é:‘“::my la ﬂeﬁmﬁx:g;:
de cuatro ejes acoplados, todas ellas procedentes de con taiios. Las primesas im' g Sl e
otras Compaiifas absorbidas. Proyect6 entonces nuevas nian chimeneas cilindricas con capiteles estilo inglés
adquisiciones y acepté una propuesta de La Maquinista : P e
= s La poca proteccién que aseguraba el arancel de adua
Terrestre y Maritima. Fue la primera vez que se cons- nas en aquella época hizo que este primer ensayo de
truyé en Espafia una serie considerable de maquinas construir locomotoras en serie quedara en ciernes. To-
y las primeras que adquiria M. Z. A. desde 188. El das las maquinas de esta serie llegaron a RENFE, que
estudio estaba basado en la serie 537-546 (RENFE utilizé para maniobras en estaciones de la antigua
040-2061 al 2070), procedentes de Mérida-Sevilla y des- mpafia de M. Z. A, y para remolcar trenes de mer-
critas en V., L. nimero 59, con sus caracteristicas rue- cancias en la linea de (gérdoha a Almorchén.

PARQUE MOTOR

Locomotoras y ténderes nims, 040-2351040-2390
Procedencia: M. Z. A. (nims. 701-740).
Construccion: Maffei.—Anos 1903 y 1905.

1

.Conlasquinmméquimsdcl.ahhquinista(nﬁ- fundidad del hogar y una caldera algo escasa para el

mero S‘T—gﬁl) no se podia dar abasto a las necesi- esfuerzo de traccién que podian ejercer. Por ello, aun-
dades del trifico de mercancias y hubo que programar que fueron muy usadas al principio en el arrastre de
DLEVRS uisiciones. Por los motivos expliéstos al los mercancias en las grandes lineas, RENFE las em-
hablar de la serie anterior, las compras sucesivas se pleé después mayormente en maniobras. A finales de
hicieron en el extranjero. Fueron adjudicadas a la casa 1963 todavia estaba la serie completa {a mentre:
MaEis, do Mamich, 5 k- WOaop fe & IR los depositos de la antigua Compafiia M. Z. A. y la
pp‘nmmdctl:;ma];unas.nc mmh foc,t’c',c w;;ﬁ a',p]imrmm tmed.“cog:: mitad de ellas en los de Granada, Guadix y Aguilas,
radios de tipo convencional. Las maquinas nimeros donde cubrian los trenes de mercancias de las lineas
701 al 720 fueron entregadas en 1903, y las restantes, de Lorca a Guadix y Almendricos a Aguilas. Su des-
en 1905. Estas maquinas tenian dos defectos: poca pro- guace se inicié en 1964,
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" CARACTERISTICAS
Cilindros: Superficie de calefaccion:
Didmetro interior ... ... ... ... w. .o ... d= 500m/m. Hopr Lt L g 10,21 m*
Carrera del émbolo . vee .. L= 650m/m. Tubos . o 140,46 m’
Distribucién plana Walschaerts. Total ... . 150,67 m*
2 : Superﬁm de la re]llla M 263 m’.
3 Peso: i
Didmetro de las motoras ... ... ... ... D=1304m/m.
Caldera: lxocommora en Servicio ... ... ... .. weo oo 4‘3% g
dherente 5
Timbre ... ... . ... p=105kgs/cm’. Por metro lineal de locomotora .. ... ... 5.111 Kgs.
Diametro interior del cuerpn ' cilindrico. 1500 m/m. 065p &L
Longitud entre placas tubulares ... ... 4.240 m/m. Esfuerzo de traccion F = ————— ... 8698 Kgs.
Tubos: D
Didmetro exterior ... ... ... ... ... ... ... 50 m/m. Freno de husillo y vacio.
Nimero . e e i e 211 Alumbrado de petréleo.
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CARACTERISTICAS
Cilindros: Superficie de calefaccién:
Didmetro interior ... ... ... .. o . ... d= 500m/m. Hog; 1021 m?
Carrera del émbolo . s ... L= 650m/m. Tu 126,50 m*.
Distribucién plana Wa]sc:haerts. Total . = il by e 136,71 m’.
Snperﬁm de la rep]l.l 2,63 m’.
' 3 Peso:
Diametro’ de las motoras ... ... ... ... D= 1302m/m.
Caldera: i kpoummora en Servicio ... ... ... oo e e g%ﬁ Kxg
dherente : o
Timbre ... ... " p=12kgs/cm’. " Por metro lineal de locomotora ... ... ... 5588 Kgs.
Didmetro interior del cuerpo cilindrico. 1 m/m. 065p &L
Longitud entre placas tubulares ... ... 4.240 m/m. Eafuerzo de traccién F = 10.035 Kgs
Tubos:
Didmetro exterior ... ... ... ... o oo o o Freno de husillo y vacio.
petréleo.






