Locomotoras y ténderes nums. 140-2049/140-2052

Procedencia: Oeste (nims. 941 y 944).

Construccién: Babcock & Wilcox.—Ano 1928.
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. En la década de los afios veinte, gracias a los anti-

cipos de la Caja Ferroviaria, las compafias espa-
fiolas pudieron llevar a cabo la modernizacién y am-
pliacién de su material. La de Medina a Zamora y de
Orense a Vigo (MZOV) consideré muy apropiado para
el arrastre de los trenes de mercancias en su red
el modelo introducido por Andaluces en 1927, serie
476495 (VIA LIBRE numero 60), ya que por su poco
peso podian circular libremente por las lineas gallegas.
La construccién se encargé a la Babcock, creadora

del proyecto adoptado por Andaluces, de cuyo modelo
s6lo se diferenciaron en una dimensién algo mayor de
la superficie de calefaccién. Estas cuatro méquinas del
MZOV recibieron los numeros 251-254, y, al pasar al
Oeste, formaron la serie 914944. Como eran iguales
a las ya citadas 476495 de Andaluces, al constituirse
la RENFE fueron concentradas todas las de este mo-
delo en el depésito de Guadix. Las cuatro procedentes
del Oeste fueron desguazadas entre 1966 y 1967.

PARQUE

MOTOR

Locomotoras y ténderes nams, 040-2091/040-2127

Procedencia: Norte (nims. 2501-2537).
Construcciéon: Creusot.—Anos 1864 a 186 .

La primera locomotora europea de cuatro ejes

acoplados y adherencia total fue construida por
Haswell, de Viena, y exhibida en la exposicién de
Paris 1855. La Compaiiia francesa del Midi la ad-
quirié a titulo de ensayo, y de ella derivé, en 1863, un
modelo mas potente (serie 701-715), destinado a sus
lineas pirenaicas. El Norte espafiol adopté inmedia-
tamente este modelo, sin mds variacién que el ancho
de via. Al principio tenian los nimeros 501-537 y luego
2051-2.537. Iniciaron su servicio en 1864 y fueron las
primeras 0-4-0 de nuestros ferrocarriles. Destinadas al

remolque de mercancias en las rampas del Guada-
rrama, llevaban nombres de rios, y por su facil con-
servacién llegaron completas hasta 1962. En dicho afio
se desguazaron las dos primeras (2.113 y 2.115). Era
caracteristico su gran domo, de los mayores emplea-
dos en Europa, y de ellas derivaron, en 1880, las fa-
mosas <berracos» (VIA LIBRE mnimero 16). El tipo
040 se mostr6 sumamente adaptable a nuestros fe-
rrocarriles y con pequeiias modificaciones se siguié
construyendo hasta 1909, marca que no ha alcanzado
ningtin otro tipo en el mundo,
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CARACTERISTICAS
Cilindros: Superficie de calefaccidn!
Diimetro interior ... ... .0 <l v d= - 500m/m. Hogar L7 A 5 R PR SR e e M N 11,20 m’.
Carrera del émbolo ... .. L= 660m/m. Tubos . - ~ 121,00 m?.
Distribucién cilindrica Walschaerts. Total . e e x : 13220 m?.
3 Recalentador ... .. . i : 26,00 m’.
Ruedas: Superficie de la rejiila .. P 2,32 m?,
Didmetro de las motoras ... ... ... ... D=1410m/m.
Peso:
Caldera: e
Locomotora va
Timbre ... .= .. p=12kgs/cm’. ici
Didmetro interior del cuerpo “cilindrico. 1.524 m/m. m’:&t{;ﬁ e e oy o e
Longitud entre placas tubulares ... ... 3.711 m/m. Por metre lineal de locomotora ... .. ...
Tubos: 065 p & L
: Esfuerzo de tracciéon F = ———— ... 9.128 Kgs
Didmetro exterior ... ... ... ... .. ... ... 50y 133m/m.
- DE SIS 2o e vee wesiiane 108 Potencia normal indicada ... ..; ... ... .o .o 1.044 CV
Numero Alumbrado por aceite.
DeiBmim . s 21 Freno de husillo y vacio.

PARQUE MOTOR
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CARACTERISTICAS
Cilindros: Superficie de calefaccidn:
Didmetro interior . d= 500m/m. Hogzr 8,91 mi.
DiCam? giel émlbolo i i L= 660m/m. %‘um R O e e ié‘.;. = ::
tri on te (] b retreiad . -
e v R p - Superfiue de la reJ:lla m?.
Ruedas:
i Peso:
Didmetro de la t Vrgp o A AL g ¢ i m/m.
e R Locomotora vacia ... ... .. «l s e v o ig% Kxg
Caldera: Locomotora en Servicio ... ... ... ... ... ... 4 -
A Adherente ... ... e e oo 45,000 Kgs.
Timbre ... ... p =9 kgs/cm’, Por metro lineal de locomotora ... ... 4T76 Kgs.
Didmetro interior del cuerpo cilindrico. 1.408 m/m. 0,65 p d‘
Longitud entre placas tubulares ... ... 5177 m/m. Rifiiéreo' de-traccié P = 1425 Kgs.
Tubos:
3 Potencia normal indicada ... ... ... ... . 602 C.V.
DREAS LD BXtOTRON ors aes orensn orton s 50 m/m. Freno de husillo.
i e SO ARG N 208 Alumbrado de petréleo.
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