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L transporte con containers se encuentra
en una fase decisiva. Tanto armadores
como transportistas de todas clases

han adoptado este sistema para transportes
intercontinentales integrados, encargando con-
tainers, barcos-containers y toda clase de apa-
ratos y accesorios de carga y descarga de los
mismos. Toda la rama industrial de los trans-
portes se ha lanzado el estudio de las solucio-
nes Optimas del nuevo sistema, tanto en lo
técnico como en lo econdémico.

Un escaparate del desarrollo futuro de este
sector es la Container Expo, de Hamburgo,
que este ano se celebra en su segunda edi-
cion. La primera, que se celebrd también en
Hamburgo el ano pasado, en el parque Plan-
ten un Blomen, se vio concurrida por unas
cien firmas, sobre una superficie de 20.000
metros cuadrados y fug visitada por unos
23.000 especialistas del ramo, de treinta y
tres paises. Animada por la buena acogida
que los expertos de todo el mundo dispensa-
ron a la primera exposicion, la organizacion ha
ampliado este afo las instalaciones para dar
cabida a 152 expositores de catorce paises:
Australia, Bélgica, Dinamarca, Finlandia, Fran-
cia, Gran Bretafa, Italia, Canad4a, Holanda, No-
ruega, Suecia, Suiza, la Republica Democrati-
ca Alemana y la Repulblica Federal Alemana.

En casi 8.000 metros cuadrados de stands
cubiertos han tenido lugar muestras especia-
les, con demostraciones précticas, en las que



Arriba, carga de un containers. Abajo, el llamado «transporte mocnua»: un Camion con remoigue sobre un vagon especial de la Deustsche-Bun-
desbhahn.

se frataron todos los problemas de la carga y
descarga de containers. Se demostraron siste-
mas de seguridad para la carga, - economiza-
cion de espacio en las bodegas de buques,
utilizacion de «Flatss, asi como el cuidado y
conservacion de containers aislados y frigorifi-
cos, por solo citar algunos temas.

Para el programa de demostraciones se ha-
bian formado tres grupos especiales, que ya
trabajaban meses antes de la apertura, en la
preparacion de los temas a tratar. Estos gru-
pos eran:

Standard-Containers, Flats. En este gru-
po se demostré practicamente el manejo de
Standard-Containers, «Open-topy containers y
Flats, asi como el embalaje adecuado, almace-
namiento y transporte seguro de piezas gran-
des, por ejemplo, maquinas pesadas, asi como
el mas rentable manejo de todos los sistemas
de seguridad para la carga que existen hoy.

Recipientes aislados y frigorificos. Por
T < - medio. de trabajos simulados se dieron infor-

' e, maciones practicas para el cambio de agrega-
& E”-—‘!- dos frigorificos, para distintas clases de car-
gas, la standarizacion de tomas y clavijas eléc-
tricas, la ventilacion apropiada a cada tipo de
carga vy la limpieza de containers. Las demos-
traciones para el tratamiento de estos reci-
pientes especiales (foto) tiene en cuenta las
zonas a que van destinadas las cargas y sus
condiciones meteorologicas (Australia, Améri-
ca, Extremo Oriente, etc.).

Porrsemi L)
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Instalacién para trasbordo de containers en la
estacion central de ferrocarril, en Miinchen.

Trasbordo de cisternas con cemento de vago-

nes del D. B. a camiones. Abajo: descarga de

cal con aire comprimido de un containers cis-
terna.
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CISTERNAS. tste programa de demostra-
ciones fue muy extenso en vista del creciente
interés por el transporte de liquidos y de las
mejoras en el desarrollo técnico de este sec-
tor. En un container inclinado se demostrd
como un recipiente interior flexible puede, por
medio de vacio, adaptarse a la pared metélica
del container, con lo que se unen las ventajas
del revestido interior a las del recipiente inde-
pendiente, de mas rapida descarga y transpor-
te.

Importantes son los métodos de carga de
distintos liquidos, de consistencia y peso espe-
cifico diversos, como también la adaptacion de
las mutaciones de volumen, ocasionadas por
la temperatura y movimiento. El control y se-
guridad de las cisternas tiene una importancia
especial. A este respecto fueron mostradas
palancas, valvulas de seguridad y escape y
bombas aspiradoras, desarrolladas por las ra-
mas industriales respectivas. Ademas de las
explicaciones sobre especialidades de estas
construcciones (construccion celular, paredes
aisladas, etc.), se demostré detalladamente la
forma de limpiar el interior de los containers.
Para completar el tema «cisternas» se presen-
to el recipiente-red para el transporte de gra-
nulados. Se demostré el traslado del conteni-
do de un alto silo a una de estas redes gigan-
tes, de fibra sintética, y que pueden descar-
garse rapidamente con gria.

Otros puntos del programa, de mucha im-
portancia, han sido la aclaracién de los peli-
gros de descarga, la exposicion de puentes de
carga (Portales) y cargadores mecéanicos (foto),
vehiculos especiales y gran nGmero de equi-
pos pesados y ligeros. Pero la informacion se
extendid también a cuestiones técnicas de se-
guros y aranceles aduaneros, que fueron trata-
dos por especialistas de estos dos sectores.
Junto con las demostraciones de la exposi-
cion, los visitantes pudieron también recorrer
las instalaciones de containers del puerto de
Hamburgo.

La necesidad de informacién sobre el «fené-
meno» container ha sido cumplidamente satis-
fecha en Hamburgo. La Internationale Contai-
ner Konferenz e. V. organizé un ciclo de con-
ferencias del 22 a 24 de octubre, en las que,
tras la apertura y salutacion por parte del jefe
de la Oficina de Economia y Tréfico de Ham-
burgo, senador Helmuth Kern, que también es
presidente de la Conferencia de Containers, se
traté en primer lugar el tema «Cartel del trans-
porte maritimo», que se ocupd de la evitacién
de una competencia ruinosa, problemas del
monopolio, medidas legislativas y modificacion
de estructuras de tréfico, asi como de exponer
los planes de nuevas tarifas y ventajas e in-
convenientes de las actuales.

En la tarde del 22 se tratdé de los problemas
aduangos. Un representante del Ministerio
Federal de Hacienda hizo un esquema de las
normas aduaneras intemacionales y su radio
de vigencia, mientras un-representante de las
aduanas estatales de USA hablé de «Liberali-
zacion o restriccion, exigencias al sistema
aduanero de los Estados, posibilidades y su
realizaciom

El aspecto maritimo de la Container Expo
1969 fue discutido el dia 23, presentandose
los distintos tipos de buque utilizados para el
transporte de containers, empezando por el
barco-container «Lift on-lift offs (carga con
grias portales), los «Roll on-roll offs (carga
con railes), los «Paletterm (plataformas de car-
ga) y «Unit-loadw, asi como los del sistema
«Barge-carriem.

Después de una comparacién de los siste-
mas, se discutié la influencia que, para la
carga, tienen la duracion del viaje maritimo, la
situacion de los puertos, hinterland y organiza-
cion, y luego se dedicé la tarde a «Medidas de
los containersy. Un representante de los ferro-
carriles alemanes (DB) analiz6 la pregunta de
si el container venia a reemplazar al vagon de
mercancias tradicional y qué consecuencias
acarrearia a la rentabilidad del transporte, la
diferenciacién de containers terrestres y mari-
timos. El representante de la Asociacion Fede-
ral de transportes por carretera demostré el
dualismo entre las medidas de containers y el
reglamento obligatorio del tréfico por carrete-
ra, estudiando los problemas creados por el
trafico de cercanias y el transporte por carre-
tera, de containers, a larga distancia.

El dltimo dia de la conferencia se dedicé al
«Trafico de containers en Europa» y «Seguro y
responsabilidade. Por la manana, un represen-
tante del. Ministerio de Trafico hablé de la
influencia del tréfico de containers, en la com-
petencia entre transportes por carretera, ferro-
carril y navegacion fluvial, poniendo de relieve
la necesidad de sustitucién de trabajo por ca-
pital, el mejoramiento de la calidad del rendi-
miento, la relacion entre costes y ganancias,
asi como problemas y soluciones de distribu-
cion y organizacion.

Las «Posibilidades del trafico rodado en los
paises europeos y de estos entre sh fue el
tema desarrollado por un representante del
gremio de transportes por carretera, quien ex-
presé la necesidad de que, a través de una
reduccién de tarifas de transportes, trasbordos
y embalajes, se consigan nuevos impulsos en
el intercambio comercial. El ciclo de conferen-
cias ge esa manana se cerrd con una discu-
sibn a mesa redonda, sobre «Concentracién,
cooperaciom, en que se hablé de las ventajas
e inconvenientes de las distintas formas de
cooperacion y las tendencias que se observan.

El colofén de la Conferencia Internacional de
Containers fue el estudio sobre las posibilida-
des y problemas del seguro de responsabilidad
en el trafico de containers.

NOVEDADES DE LA
CONTAINER EXPO 1969

Los fabricantes alemanes presentaron en
esta |l Exposicion Internacional de Containers
y Trafico Combinado, las siguientes novedades
o evoluciones de modelos anteriores:

Un container-cisterna de 20 pies, en el
que pueden colocarse diez recipientes inde-
pendientes de 1.880 litros cada uno. Con este
tipo se viene a responder a la demanda de
cisternas de menor tamafio, de dos metros




Tren containers de la Deutsche Bundesbahn.

cabicos, por ejemplo, para el transporte de
vinos de calidad. Al mismo tiempo, pueden
transportarse distintas clases de liquidos,
como zumos, agua mineral, espumantes, etc.
Otro container de veinte pies puede ser varia-
do por el sistema de elementos, con extras,
como: calefaccion, descarga a presion, vacio,
descarga gravitatoria, etc.

Container-red para el transporte de tierras,
piritas, etc., asi como de tramado mas fino, de
fibra artificial, para transportes de granulados
y arenas.

Container «open-top», cuya tapa o tejado
puede abrirse y cerrarse con dos sencillos mo-
vimientos desde el interior. Este container
para cargas pesadas, sensibles a la intempe-
rie, solo necesita precinto en las puertas gra-
cias a ese cierre interior.

Puerta para container INMETAL, com-
puesta de capas especiales muy ligeras, pero
de gran resistencia contra golpes y abolladu-
ras, aislante hermético e impermeabilizada
contra lluvias y salpicaduras de agua de mar,
segun las normas exigidas en Australia.

Containers de planchas de abedul pren-
sado, de Finlandia, con capa exterior sintética,
material que tiene aqui una gran aceptacion y
ha sido utilizado ya en miles de containers.
Tiene la ventaja de su escaso peso y una gran
resistencia por metro cuadrado.

La extensa oferta en aparatos metélicos e
instalaciones para asegurar la carga dentro del
container y al desembarcarla ha sido ampliada
desde el afio anterior. Los fabricantes de
puentes (portales) para el trasiego de contai-
ners se limitaron a la demostracion de sus
modelos.

El sistema de carga variable con Eurotai-
ners, en un camibén especial que puede ser
cargado con dos Eurotainers de siete metros o
con dos containers de veinte pies. Este ca-
mion especial, que puede cargarse y descar-
garse con instalaciones pPopias, tiene la venta-
ja de no necesitar mas que una persona para
sSu servicio.

La necesidad de informacién y el interés
que despierta el tema de los containers, no ha
hecho mas que aumentar en los ultimos me-
ses. Aunque los expertos no han llegado toda-
via a un acuerdo sobre la conveniencia de
«containerizam los transportes, el use creciente
de este método en el trdfico del Atlantico
Norte asi como entre Europa y la costa Occi-
dental de USA y la préxima iniciacion de las
rutas de Australia y Extremo Oriente, hacen
suponer que nada podrd detener el progreso
de este sistema. Sin duda, quedan aln por
resolver una serie de problemas, como la es-
tandarizacion, seguros y operaciones arancela-
rias, pero esto solo es cuestion de tiempo, al
parecer, de poco tiempo.

En la Republica Federal podra observarse la
evolucion, en una exposicion al afno, por lo
menos. El que viene tendra lugar en Munich la
«Containerization 70», entre el 21 y 25 de
octubre.

Fotos:
«DB-Minden-Miinchen y Forsty
y Gilberg-Hamburg.

17





