Declaraciones de
don Jesus Santos
Rein, presidente
del Consejo de
Administracion
de «FEVE»

ON Jesas Santos
Rein, presidente
del Consejo de Ad-
ministracion de Ferroca-
rriles de Via Estrecha,
FEVE, ha tenido la genti-
leza de concedernos una
entrevista en exclusiva,
en la que, como podran
apreciar nuestros lecto-
res, ha contestado con
toda sencillez y exactitud
a las diversas preguntas
que le hemos formulado.
La juventud y los conoci-
mientos técnicos del se-
for Santos Rein son c?a-
rantia de sinceridad y
precision en el desempe-
no del cargo que ostenta
de la certidumbre de
levar a buen término su
laboriosa mision.

—Qué motivaciones
han determinado la
instalacion de ferroca-
rriles de via estrecha?

reguntamos al senor

antos Rein, en primer
lugar.

—Los ferrocarriles de via
estrecha espafoles, cuya
puesta en servicio se realizd
en la mayoria de los casos a
principios de siglo, fueron
condicionados en sus esta-
blecimientos por una serie
de circunstancias de tipo in-
dustrial (explotaciones mine-
ras principalmente) y de tipo
militar (algunos contintan
llamandose estratégicos)
que determinaron en mu-
chos casos su trazado ac-
tual. Destinados al transpor-
te de viajeros y mercancias
entre poblaciones separadas
por distancias que entonces
podian considerarse impor-
tantes y entre las que no
existian practicamente otros
medios de transporte, con la
evoluciéon del tiempo y el
desarrollo de las redes ferro-
viarias de via ancha, trans-
portes por carretera, etc.,
han venido perdiendo en
muchos casos su utilidad,
teniendo ademas en cuenta
fue los condicionamientos
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'de tipo industrial y estraté-

gico que influyeron en su
establecimiento han cambia-
do totalmente, dada la épo-
ca de su fundacion

En consecuencia, al dismi-
nuir -su-rentabilidad por la
desaparicion de las circuns-
tancias que motivaron su
instalacion, pretendemos
transformarlos en ferrocarri-
les de tipo suburbano, rapi-
dos, confortables y eficaces
para este nuevo tipo de tra-
fico que se les atribuye.

—;‘Cuél ha sido Ia
politica seguida por el
Gobierno ante las con-
secuencias que usted
nos ha senalado?

—A la vista de esta evolu-
cién, la politica del Gobierno
en relacion con estos ferro-
carriles, reflejada en el Plan
General de Ordenacién rela-
tivo a los mismos, se ha
orientado, dentro de consi-
derar -en -primer -y -principal
término la rentabilidad so-
cial, antes que la economi-
ca, al levante de una serie
de lineas, perfectamente
sustituidas por otros medios
de transporte y al estudio
de la modernizacion de las
restantes.

Debemos anadir que, den-
tro de la evolucion anterior-
mente citada, el transporte
de mercancias puede consi-
derarse en la actualidad
practicamente nulo.

—/Qué previsiones
han sido adoptadas en
relacion a las circuns-
tancias actuales?

—Dentro de una politica
de modernizacion y con an-
terioridad -.a la _constitucion
de FEVE, se habia llegado a
la total supresion de la trac-
cion de vapor, sustituyéndo-
la por la traccion diesel, tan-
to en viajeros como en el
poco trafico de mercancias
actualmente existente.

En el nuevo Plan de Mo-
dernizacion que se esta ac-
tualmente estudiando, se
tiene en cuenta la rapida
evolucion de estos ferroca-
rriles a auténticos suburba-
nos, como ya se ha indicado



PRESENTE Y PORVENIR DE LOS
FERROCARRILES DE VIA ESTRECHA

anteriormente, por lo que en
dicho Plan, que estara con-
cluido antes de fin de aiio,
se incluyen gran nimero de
electrificaciones que permiti-
ran servicios muy intensos
con répidas aceleraciones y
r)aradas muy frecuentes en

s alrededores de los gran-
des nicleos de poblacion,
tales como Madrd, Valen-
cia, Malaga, etc.

—Y para el presen-
te?

—Como primer paso de di-
cho Plan se ha verificado, el
dia 23 de octubre del pre-
sente ano, la apertura de
proposiciones de un concur-
so de proyectos para la mo-
dernizacion y electrificacion
del ferrocarril Malaga-Fuen-
girola, con la construccion
de un ramal al aeropuerto
de Malaga, convirtiéndolo
asi en el primer aeropuerto

anol con un servicio de
suburbano.

Sin que esta relacion su-
onga mngun orden de pre-
erencia, los ferrocarriles
afectados por la moderniza-
cion seran los siguientes:
Madrid-Navalcarnero; Ferro-
carriles de Valencia; Alican-
te-Gandia; Cartagena-Los
Blancos; Mélaga—Fueng:.rola'
Ferrocarriles de Mallorca, y
Amorebieta-Bermeo.

Dentro del citado Plan de
Modernizacion, se tiende a
la mayor unificacion posible
del material, asi como del
ancho de via, ya que actual-
mente, en ios ferrocarriles

explotados por FEVE, exis-
ten cinco anchos de via di-
ferentes.
Y en el aspecro
humano?

—Constituye principal
preocupacién del Organis-
mo, el aspecto social de su
gesuén tal como expresé al
jurado de empresa, tanto en
lo que se refiere a los sala-
rios del personal, como a las
obras de asistencia social

CREACION DE LA <FEVE»

OR real Decreto-Ley de 3 de julio de 1926, fue creada la Explota-
cién de Ferrocarriles por el Estado, EFE, con la misién de explotar,

hExphhdéndoFmrﬂbupordEmdoﬁmdoMmdm

empresa con personalidad y patrimonio propios. Al
publicarse la Ley de 26 de diciembre de 1958, reguladora del régimen
juridico de las Entidades Estatales Auténomas, queddé sometida la ex-
plotacién a lo dispuesto en la referida Ley.

En 1964 se cred en la referida Explotacién una Comisién Ejecutiva
con la mision de redactar un Estatuto de los ferrocarriles
explotados por el Estado y por Decreto-Ley de 23 de septiembre de
1985umnﬁ6.low'noAume de Ferrocarri-
les por el Estado, que en lo sucesivo recibiréd el nombre de Ferrocarriles
de Via Estrecha, FEVE, cuyo estatuto fue aprobado por Decreto de 24
doup‘liembnddm:.maﬁo.

FEVE, segin determina el Art.® 1.° del indicado texto, es una entidad

derecho piiblico, Mdﬂmﬂommﬂm,mpm
mld.djudclcnypﬂﬂmodopmpoo,qn.hmmacﬁwdndpnndpal
explotar los ferrocarriles y otros medios de transporte terrestre que
construya el Estado, los que reviertan a éste y a aquéllos de que el
mulmm,cm:aheompmmd-hﬂodﬂmnddoloa
Ferrocarriles Espaioles, RENFE.

.

LINEAS EXPLOTADAS ACTUALMENTE POR FEVE
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NGm. de

Km. Agentes
Pefarroya-Puertollano .. : 224 325
Ferrol-Gijon (Galicia) 4 154 51
Ferrol-Gijén (Asturias) .......... 83 53
Amorebieta-Guernica- 29 77
FF. CC. de Mallorca ........... 109 308
FF. CC. de Valencia .......... - 121 1.056
Alicante-Gandia .............. lanis kb 125 156
Granada-Sierra Nevada ..................... 21 42
Manresa-Olvan ..................... - 46 135
Abofo-Gijon .....ccieeueninanns 7 £
Suburbano de Madrid .. 10 200
Santander-Bilbao .................. wmiaones 181 660
™ Servicios Centrales ...........c.cccceeeeencnn 104
Totales . “essmsmsssenasannaan 1.189 3.354

(viviendas, colonias veranie-
gas, becas de estudio, for-
macién profesional, etc.).

El déficit actual que pesa
sobre estos ferrocarriles difi-
culta la consecucion de es-
tos objetivos con la rapidez
que fuera de desear, pero,
independientemente de que
algunos de ellos ya se estan

niendo en marcha, la me-
jora de rentabilidad econ6-
mica que debe lograrse con
el Plan de Modernizacion,
permitird que en un plazo
relativamente breve pueda
alcanzarse la totalidad de
los objetivos propuestos. -

Y al despedirnos, el
serior Santos Rein nos
dice:

—FEVE quiere aprovechar
la ocasion de su primera

aparicion en las paginas de

IA LIBRE, modelo de revis-
ta ferroviaria y de actuali-
dad, para enviar un cordial
saludo a todos los compo-
nentes de su equipo de re-
daccién, asi como al Conse-
jo, técnicos y empleados de

NFE, cuyo ejemplo pre-
tende seguir en su iniciado
camino de modernizacion.
con vistas al meior y mas
eficiente servicio de sus
usuarios.

LOS FERROVIARIOS DE <FEVE-,
EN LA SEGURIDAD SOCIAL

Endconniodo Minis-
tros celebrado el p.udn!d
de octubre fue aprobado u
Decreto del Ministerio do
Trabajo por el que se incor-
poran al régimen especial
de la ridad Social de
los Trabajadores Ferrovia-
rios, establecido por decre-
to de 6 de julio de 1967, a
los Ferrocarriles de Via Es-
trecha del Estado (FEVE) y
lll.cmm
narias de Ferrocarriles de
uso puablico, y a los trabaja-
dores al servicio de una y
otras.






