® El Ferrocarril de Santiago a Pontevedra y Carril,

del que procedian estas maquinas, pertenecia y se
explotaba por una compaiia inglesa denominada The
Great West Galicia Railway C°, la que, como era ha-
bitual en estos ferrocarriles de origen britdnico, ad-
quiri6 sus locomotoras en Inglaterra. Como tantas
otras compaifiias menores en Espafa, consideraba el
tipo «<Moguls, muy apto para toda clase de servicios,
y de estas caracteristicas fueron las cinco locomotoras
de linea que tuvo dicha compaiiia. El resto, hasta un

Locomotoras y ténderes nims. 130-2011130-2012

Procedencia: Oeste (nims. 541 y 542).
Construccién: Nasmyth Wilson y Cia.—Afo 1891.

total de trece, fueron locomotoras-ténder. Las dos ma-
quinas que incluimos en este apartado tenian original-
mente los nimeros 6 y 7 y los nombres de «Galicias
y «Arosas, respectivamente. Al ser absorbida la com-
paiiia inglesa por la de Medina-Zamora-Orense-Vigo
(MZOV), recibieron los nimeros 41 y 42. Y cuando
ésta ultima se incorporé al Qeste, se cambiaron en
541 y 542. La 1302012 fue desguazada en 1955. La 2011
estuvo asignada al depésito de Vigo hasta 1958, en que
también fue dada de baja.

PARQUE MOTOR

Procedencia: Oeste (nims. 553-55).

® Como las mdquinas de la serie 1302011 al 2012, es-

tas tres locomotoras fueron adquiridas por el ferro-
carril de Santiago a Pontevedra y Carril, donde reci-
bieron los nimeros 10 al 12, Eran una versién mis
potente de las «Moguls anteriores. Las dos primeias
fueron construidas en 1904 y la Gltima en 1915. Lieva-
ban por orden correlativo la numeracién de los nom-
bres de «Ullas, «Jerezs y «Umias. Es curioso que bau-
tizadas todas las locomotoras del West Galicia con nom-

Construccion: Kitson y Cia.—Afo 1915.

Locomotoras y ténderes nims, 130-2031130-2033

bres de lugares de aquella region, aparezca entre ellos
el de «Jerezs. Acaso seria por la predileccién inglesa
por el ssherrys, como llaman a los Vinos jerezanos.
La 2031 se desguazé en 1953, Las otras dos estaban
asignadas al depésito de Vigo. La 2033 fue dada de
baja en 1958 y la 2032 la siguié dos afios después. En
el Medina-Zamora-Orense-Vigo llevaban los nimeros 43-
45 y en el Oeste los 553-555.
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CARACTERISTICAS
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