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' Tambores de cables para el tend^do rápido.

La tercera y más importante sección de la nueva
línea Victoria del metropolitano londinense -que se
tiene por el primer ferrocarril subterráneo automáti-
co del mundo para transportes de viajeros- fue
inaugurada por su majestad la reina de Inglaterra el
7 de marzo de 1969. Las dos secciones anteriores,
inauguradas en septiembre y diciembre de 1968,
hicieron Ilegar la línea desde los arrabales del nor-
deste de Londres hasta el límite septentrional de su
zona central. EI nuevo tramo la prolonga ahora, a
través del bullicioso West End, hasta la estación
terminal de líneas férreas principales de Victoria, al
sur de la capital, contribuyendo a apresurar el tráfi-
co de cercanías y proporcionando el primer enlace
directo entre esa estación y las de término septen-
trional de Euston, King's , Cross y St. Pancras. La
línea tiene una capacidad horaria máxima de
25.000 viajeros en cada duección, con un intervalo
mínimo de un minuto y veintidós segundos entre
trenes consecutivos. La velocidad media en ella
desarrollada, 40 Km./h., supera en un 20 por 100 a
la de otras líneas metropolitanas, en tanto que la
máxima es de 80 Km./h.

Es pos^oie yue, tecmcamente, ^a unea victona
constituya el ferrocarril subterráneo más avanzado
del mundo. Ha sido construida a manera de siste-
ma completamente automático en el que la marcha
y el espaciamiento de los trenes se regulan auto-
máticamente mediante señales codificadas capta-
bles desde la vía. Se reduce así el consumo de
energía, al tiempo que se brinda seguridad y se
eliminan bs retrasos acumulativos debidos a erro-
res humanos. Cada tren Ileva por ahora un emplea-
do que acciona las puertas en las estaciones y que
puede conducirlo manualmente si fuera necesario,
pero no hay razón técnica que impida prescindir de
él más adelante.

Todo el sistema está vigilado desde una sala
única de mando y, mediante televisión en circuito
cerrado, telefonía por onda portadora y radio por
ondas cortas, se establece una vasta red de comu-
nicaciones entre el personal regulador y el de tre-
nes y estaciones, en tanto que para transmitir infor-
mación a los viajeros hay en cada tren una instala-
ción de altavoces. Todo lo cual se apoya en la
fundamental seguridad del sistema de tracción eléc-
trica por corriente continua de 630 v., seguridad
harto comprobada durante muchos años en la red
ferroviaria del London Transport (Transporte de
Londresl.
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La cuarta s^cción de la linea Victo-
ria, que se extenderá bajo el río Tá-
mesis -en bngiiud total de 22,5 kiló-
metros- hasta bs suburbios merídio-
nales, será inaugurada en 1971.

MODERNIZACION
DE EQUlPO
ALIMENTADOR
DE ENERGIA EN EL
FERROCARRiL
DE L0111G ISLAND

En virtud de dos pedidos que el
Servi^o del Trattsporie Metrupolitano
de Nueva York ha fortnulado a la En-
gtish Ele^,̂ tric Corporation neoyorquina
se van a fabricar en Inglaterra trans-
formadores, rectificadores, aparatos
de ooraroutación de oorriente oontinua
y sus abjamientos oorresponfierttes,
por vabr de más de 3200.000 libras
esterwrtas (7.800.00o dólaresl. para el
ferrocartíl de tang Istartd ia oompa-
ñía fabricanie será Er^glish E{ectric
Hewittic Rectifiers Ltd. que pertenece
a la GEC Power Engineering ltd Se
ha surrtirrstrado ya equipo seme jante
para las redes de ferrocarriles de
tránsitD rápido de Chicago, Boston,
Cleretard y Toronto.

EI printero de estos rnievos pedi-
dos. hecho en octubre de 1968, atrar-
ca ta modemización dei eQuipo ali-
mentador de energía eléctrica en b5
treirtta y dos w^ómetros del trayecto
Nuera Yarlc^ort Wásfwgtort, en tan-
to que el segurtdo. que data del 8 de
abril de 1969, está destinado a mo-
demizar y reaEizar aigún otro trabajo
de e^ificación erttre Rego Park v
Huntinqton. reoorrido de ancuer ►ta y
ocho kilómetros. en el que se mtmau-
ci►án después, en 1970, rnieros senri-
dos de cercanfas de oran velocidad.

Entre Nueva Yoric y Port Wáshirx,r
ton se reequiparán once sutDescaao-
nes iunto a ta wa. Nroyéctanse rectiti-
cadores de silic:io oon enfriamiento
natural por aire que, aociar^ados por
doce imrwlsos v con Dotertcias norni-
nates de 1.5UU, "L.UW, 3.000 ó
4.000 kilovatios. se instalarán en fas
suoestaciones por parejas. Su poten-
cia de salida total será de 58.000
kilovaUOS. tn nueve ce oicrtas sut^es-
taciones habrá transformadores en
baño de aceite oolocados -también

Por Pare;as-- a la internperie: en una
de ias suttestaciones se utifizarán
^ rellertos de fl^wdo i^

nfdugo Askarel y, en otra, de tipo inte-
rior oon enfriamienUO naturaf por aíre.
La energía de ^ntrada para bs trans-

brtnador+es será de 26,8 Kw. ó 13,6
Kw., á 60 H^ y 1a salida al carril
conducoor de 700 v. por oorriente

^bo^rtfnua. tas ootxnutadores de oo-
rriente continua aonsistirán en apara-
ms Wirdados oon cam^s retiraltles e

i^nWiables de morrtale ert el sue-
b y oatex;ón en ato^am^enoos fijos
tveintidós aoaratos oara bs recvuca-
dores, ochenta y dos para ar^wto^
atirnentadaes de vía Y veintiiwa oar
aooptado^es ce r^arras oolecmrasl.

^ ^^ P^ ^9e uras cua-
n^tta y seés oonjuntos de equipo inte-
gradas cada uno por un trartsforma-
dor en baño de aceite oon enñia-

miertto naturat, i^alado a ta intem-
perie. más un nectificador de sí7^^o
naturaknertte eniriado oor aire y un

cuadro ae distnM^ción de oomentE
continua enoerrados en caja de aosr^c
al aire libre. Serán neoesarios, en to-

tal, rectificadores de sN^c^o par
137.000 Kw. y 165 disy^xttores de
corriente oontinua.

Re^liwado.es de sCr^o.

ALETAS
1lI1CL1lIIADAS
COAO^rUVAN
AL EñIFRiAMIEN^f'O
NATU RAL
DE RECTIFICAD^ORES

A4etas a rnanéra de hojas indinadas
en ángub de 45° constituyen la ca-
racteristica principal de bs conjuntos
de atetas refrigerantes tipo K que ha
aeado la firma Westirtghoiue Brake
& Sigral Có. 12d. de Londr+es, para
dotar de enfriamiento aaturai por
oortvección a sus diodos de síTicio Ae

gan potenr,ia. Tal oonfiguracilx^ evrta
que el' aire de enfriamiento, una vez
rebasado un juego de aletas, caliente

a su paso W rapa que sigue eoama,
cortto ocume cuando las aietas son
verticales. En oonsewencia. pbe dis-

poner los rectiGcadores en oolumnas
de. prácticamente, cuafquier aMKa Ifi-
gura 41, oon bs ooresiguientes afarros

de espaao superficiaL Un rectiticaoor
oon capacidad para 10.000 amperios
a vdtajes de hasta 300 v., por ejem-

pb, soa oaiparra en ei p^so una su-
perfiioie de 122 x 15 an. y tendría
1,82 m. de akura.

En mucftos casos se pueoen ^untar
oohannas en que se indinen las aie-
tas a den^dw e iaquierda de mahera
que el aire caliertte, prooedente de
ambns, pase al espa^o certt+ahner^te
hat^Aitado erttre eila.a. Con oond^x,^us
adearados proá^oe e!o un efecto de
cchimer^ que aorecierKa la oorriert-
te totai de aire.

(:ada ooryunto ce a^etas puede aoo-
ger hasia tn^ dados aooplados en
paraleb, suietos cada uno por su

^tertifcador+ss ep oo-
lwwwa para ahorrar

^-

base enŭ^e un largo soporte de afetas
y uno de otros tres so^portes más
pequeños. Esta disposición depara
jwttas de ezcelente corducoividad tér-
mica y eléctrica que no se deterioran
con e! tiert►po. i.a gran mesa térmica
de !as aiiitas pemtite que bs diodos
soporten fuertes sotxecargas durante
txeves períodos. l.os oonjuntos oom-
pietos, de 30 an. de ahura, encajan
verticalmente y se pueden empemar
unos a otms. Aa,^esorios de uso fa-
cuttati^ro y montaje lateral, afejados
de las aletas son: fusít^ies de d'iodo:
fusibies indicadon^ (para aooiata-
mierMO de si se
deseal: +esisrore.c o capar^wes ^
ambas cosas- para repartioión de
vofLaje, Y temwslatos- ^

TRENfS
f LECTRICOS,
DE DOS PISOS,
PARA
AUSTRALIA

Tras fa feliz experiettcia que han
terooo ovn ooates ae rerr^olque de
dos pisos, bs Ferrocarriles Estatales
de Nueva Gales del Sur proyectan
ahora haoer amp4o uso de oonjuntos
de unidades múltiples también de dos
pisos. Recierrtemente ha err^peado a
prestar senricio en Sydney un tr+en
experimer►tal que, formado por ocho
vagones. aienta oon cuatro ptototipos
distintos de ood+es autnrrtotores: Y. al
n+is<rw tientpo, se han encar9ado Ya
ocfa ramas de dos oocf^es oon dos
pisos cada ura. Estos tn^es prqtor-
cionarán capacidad para un número
de viajen^s ca^ doble que bs de dos
vagones de piso únioo, sin que nin-
yíu^ incretnento de brgitud total exija
a^rPraciorws en la señaRzación ni en
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Reĉjstrador ds inta;ge^ea de teieviaión.

las plataformas de las estacrones. Ha-
rán recorridos entre Sydney y las ciu-
dades de Gosford y Penrith, de cin-
cuenta y cinco kilómetros aproxima-
.tamente cada uno, dejando así libres
alounas k^^^mntoras para servicios de
mercanc^a^

Cada rama se compondrá de un
coche automotor ^on motor en to-
dos bs ejes- y otro de remolque. Su
equipo eléctrioo pa^e corriente conti-
nua de 1.500 v., encargado a la Elec-
trical Traction Australiana, estará pro-
yectado por AEi Traction Ltd, y cons-
truido por AEI en Inglaterra y Austra-
lia. La potencia total disponible, de
772 HP (unihorarial, proporcionará a
esos trenes una aceleración de 2,1
Km./h. segundo, y una veiocidad má-
xima de 113 Km./h. (rendimiento
equiparabte, aun pesando más dichos
trenes, al del material rodante de un
sob piso ya existente, con el que se
combinará en composiciones de uni-
dades múltiples ► .

EI equipo regu^aoor, según díseño
AEI por eje de levas, irá montado a
los extremos de los coches ^n cu-
bículos- y en el techo. La proporción
de averías que ha registrado en servi-
cio equipo semejante, en Londres, no
Ilega a una por once milbnes de kiló-
metros. Otra caracteristica notable es
un freno de recuperación utilizado
preferentemente en todas las condi-
ciones de servicio y no, como en el
material ya existente, a manera sola-
mente de freno de contención en
pendientes de treinta por mil. La vál-
vula de maniobra del freno de aire
comprimido hace funcionar un servo-
mecanismo electrónico AEI que da lu-
gar automáticamente a una acción
combinada de regeneración y frenado
neumático, cuya intensidad total es la
requerida por el conductor.

EI wsoplete de pFas^naM e^o^wibuye a mejorar is adherencia entre nredas y caniles.

EL GOBIERNO
ESTADOUNIDENSE
ENCARGA TRABAJOS
DE INVESTIGACION
SOBRE
FERROCARRILES _
EN GRAN BRETANA

EI Departamento del Transporte de
los Estados Uri^dos ha otorgado dos
contratos a bs Ferrocarriles Británi-
rbs para la investigación de ciertos
aspectos del transporte interurbano a
qran veiocidad. Está uno relacionado
con la dinámica de un vehícu^o expe-
rimental de alta velocidad, y el otro
con el perfeccionamiento del rsoplete
de plasmas de bs Ferrocarriles Britá-
nicos, que contribuye a mejorar la ad-
hen:ncia entre ruedas y carriles de
acero. Se espera que a estos contra-
tos sigan otros en vista de que el
popubso ^Corredor Nordestes de Es-
tados Unidos (Wáshington-Nueva
York-Boston) tiene muchas caracterís-
ticas comunes con el trayecto entre
Londres y el norceste de Inglaterra, y
dé que últimamente vuelve a mostrar-
se Norteamérica muy inten:sada en la
electrificación de tíneas principales.

Se quiere que el vehícub experi-
mental estadounidense constituya en
última instancia la base de un tren de
400 Km./h. y de tipo bastante con-
vencional. Sin embargo, se le utilizarS
inicialmente para probar un electro-
motor de inducción lineal a velocida-
des de ese orden. Los estudios de los
Ferrocarriles Británicos, a base de
emplear computadores y otras técni-
cas simulativas, están encaminados a
oredecir los efectos de las variables
de suspensión Irigidez, amortigua-
miento, etc.) en el comportamiento
dinámico del vehículo y en su estabi-
lidad-

EI rsoplete de plasma^ de bs Ferro-
carriles Británicos acrecienta la adhe-
rencia al hacer que delante de las
ruedas de las bcomotoras salte al
carril un arco etéctricamente genera-
do. Se cree que su efecto principal es
térmico, quemando la delgada capa
grasienta superficialmente depositada
en el carril. Ensayos de laboratorio
ĥan brindado mejoras de adherencia
^tesde 0,1 hasta 0,3 a 0,5- que, si
fuera posible obtenerlas con seguri-
dad en toda lá gama de vek>cidades,
permitirian que futuros trenes de gran`
vebcidad acelerasen y frenasen más
rápidamente. EI contrato a este res-
pecto exige amplias pruebas sobn:
vía, a vebcidades de hasta 50 Km./h.,
para ver si merece la pena Ilevar ade-
lante el proyecto.

CABLES DE
MAS RAPIDO
TENDID4 A LO LARGO
DE LA VIA

La finna British Insulated Callen-
der"s Cables Ltd., a través de su Te-
lephone Cables Division (División de
Cables Telefónicosl, ha creado un
nuevo procedimiento para desenrollar
cables, desde tambores montados so-
bre vagones de ferrocarril, con objeto
de colocarlos a lo largo de la vía. Su
principal innovación está en que el
tambor se monta en posición horizon-
tal y no de pie, de manera que gira
en tomo a un eje vertical. Dicho tam-
bor se apoya sobre tres brazos hori-
zontales radialmente dispuestos en
ángulos de 120° desde un cubo verti-
cal, en tanto que su peso recae en
tres ruedas incorporadas a esos bra-
zos. Una plancha de acero que se fija
en ei piso del vagón sostiene al cubo
y proporciona. asimismo, una pista de

lisa superficie sobre la que se mueven
las ruedas al girar el conjunto.

Este nuevo equipo desenrollador
simplifica el manejo del cable y apre-
sura su colocación, b cual tiene es-
pecial importancia cuando el tren
para tendido de cables sólo puede
ocupar la vía durante breves períodos
entre trenes de horario regular.

SISTEMA REGISTRADOR
DE IMAGENES
DE TELEVISION PARA
ESTUDIAR CAPTACION
DE CORRIENTE

La London Midland Region de los
Ferrocarriles Británicos viene utilizan-
do ya un sistema registrador de im8-
genes de televisión para estudiar el
funcionamiento del equipo de toma
de corriente, en líneas eléctricas aé-
reas, a vebcidades de hasta mSs de
160 KmJh. Se utiliza también el sis-
tema para estudiar el comportamien-
to de rodadura de los bogies a gran-
des velocidades y el de las zapatas
en los carriles conductores.

Este sistema resulta más ventajoso
que bs de cinematografía y de televi-
sión por circuito cerrado que se em-
pleaban anteríormente para esos fi-
nes. Depara una imagen instantSnea-
mente recibida en una pantalla moni-
tora para su estudio inmediato y tam-
bién un registro de la imagen en cinta
magnética que se puede estudiar de-
tenidamente tantas veces como sea
necesario. A diferencia de las pelícu-
las cinematográficas, la cinta magné-
'tica no precisa revelado y se puede
reproducir inmediatamente después
de efectuarse el registro. Cabe regis-
trar secuencias continuas de hasta
una hora de duración, y un micrófono
permite hacer un comentario hablado.
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