Locomotoras y ténderes nams. 231-2001/231-2010

Procedencia: Andaluces (nims. 3.301-3.310).
Construccion: Babcock & Wilcox.—Ano 1930.

Con motivo de la Exposicion Hispano-Americana

de Sevilla del afio 1929, el Gobierno obligé a la
Compaiiia de Andaluces a adquirir material moderno
para atender a los viajeros procedentes de ultramar
que desembarcarian en Cadiz. Como el perfil entre
estas dos ciudades andaluzas es llano, se optdé por
una locomotora Pacific. Para que desarrollara holga-
damente mayores velocidades se fijo el didmetro de
las ruedas motrices en 1.900 mm., ligeramente inferior
al de 1972 de las tres locomotoras Norte 297-299 (an-

tiguas AVT 17-19), Gnicas que hubo anteriormente en
Espafia con un «volante» (como suelen decir los ma-
quinistas) tan grande. Como urgia la entrega, la Bab-
cock, a la que se encomendd el pedido, adquirié los
planos a Maffei, lo que explica las lineas tan espe-
cificas de dicha fdbrica en la méquina. Todas llega-
ron a RENFE y continuaron asignadas a la zona de
Sevilla, aunque las tres ultimas pasaron en 1967 a
Miranda de Ebro, donde han prestado servicio hasta
1968, ultimo afio de la traccién vapor-carbén.

Locomotoras y ténderes nims. 231-2011/231-2024

Procedencia: M. Z. A. (niims. 901-915).

Construccion: American Locomotive Company.—Aino 1920.

. Como ya dijimos en otra ocasién, hacia 1911 las

Compaiiias del Norte y MZA establecieron la nor-
ma de emplear maquinas 240 para trenes Tresos en
ae1 s Tmpidi6 a MZA proseue I ademtsscion & wds

impi a roseguir uisicién

Pacific de la serie 81?-880 (RENFEad%Jl-le al 4024.
V. L. nim. 14). Hubo que acudir a los Estados Uni-
dos. Por motivos que desconocemos, probablemente
la negativa de la ALCO de construir un modelo es-
pecial con cuatro cilindros compound, se acepté un
tipo tan cldsico americano que ni la marquesina es-

tilo MZA ni la chimenea con visera y tapa pudieron
desfigurarlo. Fueron las primeras Pacific en Europa
con sélo dos cilindros, donde en méquinas tan po-
tentes aiin se consideraba indispensable dividir el mo-
vimiento. Llegaron a Espafia en 1920 y se emplearon
en los trenes répidos de las lineas de Zaragoza, Ali-
cante v Andalucia. RENFE las trasladé a Sevilla don-
de, hasta su desguace, en 1966, hacian los trenes de
viajeros de la linea de Huelva. La 912 fue destruida
durante la guerra civil. !




Cilindros:

Didmetro interior ... ... ... ... ... ..
Carrera del émbolo .

Distribucién cilindrica Walschaerts.
Ruedas:

Didmetro de las motoras ... ... ... ...
Caldera:

Timbre ... ...
Didmetro interior del cuerpo cilin-
l..onglmd entre placas “tubulares ...

Tubos:

Diametro exterior ...
Numero. De 133 m{m
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CARACTERISTICAS

D = 1.900 m/m.

p = 16 kgs./cm.?

1.680 m/m.
5.300 m/m.

133 y 50 m/m.
30
154

Superficie de calefaccidn:
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Recalentador ... ... ... ...
Superficie de

Por metro lineal de locomotora ... ..
Esfuerzo de traccién F =

Freno de husillo y vacio.
Alumbrado eléctrico.
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CARACTERISTICAS

Cilindros:
Didmetro interior ... ... ... ... ... .. ... d =588 m/m.
Carrera del émbolo ... L = 660 m/m
Distribucion cilindrica Walschaerts.
Ruedas:
Diametro de las motecras ... ... ... ... D = 1750 m/m.
Caldera:
g1 s o SO R p = 12 kgs./cm.!
Diametro interior del cuerpo “cilin-

drico ... .. 1.700 m/m.
Longitud entre placas ‘tubulares .. ... 5.794 m/m.

Tubos:

Diametro exterior ... ... .
Numero. De 50 m/m. ..

D A0 e i, s

50 y 137 m/m.
148
28

Superficie de calefaccion:
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Superficie de la rejilla ... ... ... ... ... ... ...

Peso:
Loccmotora vacia ... ...

Locomotora en servlcm

Adherente ... ...
Por metro lineal de Iocomtora

Esfuerzo de traccion F =
D

Potencia normal indicada ... ... ... ... ... ...

Freno de husillo v vacio.
Alumbrado de petréleo.
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