peligro les Soviéticos), no ha Negado a término, bajo el posterior del freno electroneumitico para trenes de
enganchadores representaba la operacion de punto de vista técnico. Pero los datos técnicos mercancias.
formacion de trenes ha sido objeto de pre- obtenidos son ya suficientemente precisos para que Después de la peticion de ofertas hechas por la
ocupacién de las Redes ferroviarias, lo que motivd se haya podido, en el plan econémico, comparar los  Oficina de Investigaciones y Ensayos de la UIC, en
diversos intentos para la introduccion del enganche diferentes procedimientos posibles para introducir el mayo de 1960, a la que acudieron un centenar de
automético en Europa, con los consiguientes ensa- enganche automaético. fimas del mundo entero, se efigid, en julio de
ha previsto que la introduccion del engan- 1960, por un Jwado especial designado a este
ico podria ser realizada en la siguiente efecto, un tipo de enganche automdtico elaborado
- en colaboracion con el grupo industrial internacional
(Unién Intemacional de Caminos de Hiemo), des- — Equipar una primera parte del material mdvil UNICUPLER. Este tipo de enganche automético
pués de 1929, han demostrado que, en las Redes en algunos en la fecha de Pascuas de 1976. estd conforme con las condiciones técnicas a las
europeas y en particular los Gltimos afios, el néme- - obligacion, a partir de esta fecha, de efec- cuales debe satisfacer el enganche automdtico de
en

:
:

La
ro anual de heridos por cada 10.000 agentes efec- tuar el transporte internacional V2gones provis- los ferrocarmriles miembros de la UIC y de la OSJD.
tivos, es del orden de 0.4. tos de enganche automético. B enganche automdético UIC se acopla directa-
Los enganchadores ejercen un oficio peligroso, — Dejar en libertad a las Redes ferroviarias para mente sin piezas intermedias con el enganche auto-
que no exige nminguna cualificacion, y por tanto proceder a equipar el resto de su Parque de mate- matico SA 3 de los Femocarriles Soviéticos.
tiene una remuneracion baja, con lo que el redluta- rial mévil en un plazo més o menos prolongado. El acoplamiento automético de las conducciones
miento de este personal resulta de dia en dia mas Teniendo en interés de obtener un neumdticas y de los circuitos eléctricos esté resuel-

el
dificii y sobwe todo en los paises més industrializa- periodo de w@nsicion, tan corto como sea posible, to. Ni el enganche automético americano, puesto a
&E E L8 las compaiias ferroviarias procuraran no proiongar punic a principios de este siglo, ni el enganche

enganche automético mejora el movimiento este periodo. Es deseable no sobrepasar los cuatro soviético, que data de alrededor de 1930, aseguran
del material movil y acelera, por tanto, el servicio, afios, pero es preciso suponer que ciertas Adminis- esta funcibn, pero si es cierto que si los técnicos
ya que realiza la unibn de las conducciones de traciones no podran respetar este plazo. americanos y rusos hubieran de introducir hoy dia
freno y circuitos eléctricos, procurando en las ope- En el momento que todas las Administraciones el enganche automético en su material, o habrian
raciones de enganche y desenganche una ganancia hayan montado, en la totalidad de sus Parques, el previsto en estas condiciones.
de tiempo que permite una reduccion nada despre- enganche automatico, serd el momento de proceder La puesta a punto de los dispositivos comrespon-
ciable de la rotacibn del material de mercancias y a retirar los topes, pero como consecuencia de lo dientes no estd terminada; los ensayos siguen su
de locomotoras de maniobras; la ganancia de algu- dicho anteriormente, la fecha de esta operacion no curso, principalmente para asegurar el buen funcio-
nos minutos puede igualmente tener un sensible ha sido fijada todavia. namiento de los aparatos en periodos dimaticos
interés el servicio de trenes de viajeros. Desde luego, es necesario ponderar los inconve- dificiles. Se puede, sin embargo, asegurar que el

en

las perspectivas de aumentar cada ver més nientes de una explotacion mixta; es decir, de la problema estara resuelto en forma satisfactoria en

twonelaje de los trenes, se hace necesario aumen- coexistencia de wvehiculos provistos de enganche el tiempo requerido.
i i - v i de manual.




estas normas en el plano internacional antes de
1976.

Ademas seran publicadas nuevas prescripciones
para la posicién de los ejes y pivotes del bogie con
relacion al bastidor, después de la obtencion de
conclusiones de los ensayos en curso; es decir, en
el transcurso de 1969.

En principio, el vagén a bogies facilita la resolu-
cion del problema de la estabilidad.

El periodo de transicion ante la situacion actual y
la situacion final, con el equipado integral del en-
ganche automatico de choque y traccion, estando
los topes laterales suprimidos, comprende dos as-
pectos:

— La transicion del dispositivo de enganche ma
nual al enganche automético.

— La adaptacién del bastidor de los vehiculos
para hacerlos aptos para soportar los esfuerzos de
compresién, no en los largueros, sino en los ejes
longitudinales.

Por lo que se refiere al enganche mixto, existen
varios tipos de dispositivos, puestos a punto para
enganchar un vehiculo con enganche manual y otro
vehiculo con enganche automéatico.

Es preciso sefialar que, gracias al proceso de
transicion previsto, no es necesario en el plano
internacional imponer un dispositivo determinado,
ya que el enganche mixto no serd admitido al
trafico internacional. Cada Red tiene entera libertad
de escoger el dispositivo- que juzgue mejor-adapta-
do a su propio programa de transformacion. Sera
posible utilizar un dispositivo simple, poco costoso,
mas o menos facil de poner en servicio que otros
tipos mas elaborados, en el caso de aquellas Redes
que prevean terminar rapidamente su equipado con
enganche automético.

Para resolver de una forma econémica el proble-
ma de la transformacian del bastidor de los vehicu-
los se han adoptado o previsto diferentes disposi-
ciones.

La mas importante es la obligacion impuesta a
las Redes miembros de la UIC, después del 1 de
enero de 1965, de no construir mas que vagones
cuyo bastidor sea concebido de tal forma que el
montaje posterior del enganche automaético se pue-
da efectuar sin modificacion.

Por lo que se refiere a los vehiculos ya construi-
dos antes del afio 1965, que existan después del
afno 1976, y que se juzguen dignos de ser equipa-
dos del enganche automatico, se ha previsto dotar-
les de un enganche automatico transitorio que ase-
gure Gnicamente la funcion de traccién y se asegu-
re la funcibn de choque por medio de los topes
laterales, evitando asi tener que modificar la estruc-
tura del bastidor.

Del estudio de este dispositivo llamado «engan-
che automatico de simple tracciénm, se ha llegado a

la conclusién que deberia ser asociado a un dispo-
sitivo eléstico provisional, y finalmente seria bastan-
te costoso. Por otra parte, los métodos simplifica-
dos de modificacién del bastidor requieren elemen-
tos prefabricados, que hardn sin duda esta modifi-
cacion mds onerosa de lo que se habia supuesto al
principio.

Es por lo que la utilizacion del enganche automa-
tico de simple traccion no dard lugar a ninguna
disposicién de unificacién en el plano internacional.
Cada Red tendra libertad, teniendo en cuenta la
naturaleza de su Parque de material mévil, y de sus

UTILIDAD DEL
ENGANCHE
AUTOMATICO

Por Rafael Gil Arenas
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intenciones para la duracion y amplitud del equipa-
do con enganche automatico, de escoger la solu-
cion de si debe utilizar la simple traccion o la
transformacién del bastidor de sus vagones segun
les convenga.

(Fotos Anker.)

jcos antes de su acoplamiento.






