Locomotoras y ténderes 240-4051240-4058 y 240-4061240-4085.

Procedencia: M. Z. A. (nims. 1301-1308 y 1321-1345).
Construcciéon: Hannover-Linden y American Locomotive Company.—Aios 1913-1914
y 1916-1917.

. La serie 1100 de MZA eran excelentes maquinas de

rampa, como dicen los franceses, pero su pequefio
didmetro de ruedas no era apropiado para los expresos.
Como el Norte con su serie 4000 (V. L. nam. 41), MZA
abrié un concurso para locomotoras de un tipo anilo-
go, también de doble expansion, y con ruedas motrices
de 1600 milimetros. Se acepté el proyecto de Hano-
mag, que llamé la atencién por haber logrado el ma-
ximo de potencia dentro del peso admisible, hasta el
punto que estas maquinas eran de las mds potentes
de Europa. El programa de traccién preveia remolcar

trenes de 250 toneladas, en rampas de 15 milésimas, a
50 kilémetros/hora. Las llegaron poco
antes de estallar la primera guerra mundial, yfucmn
puestas en servicio entre Madrid y Zaragoza. La ll!
se quedé en Hannover, y no pudo ser servida has-
ta 1920. En vista de los excelentes resultados de po-
tencia y economia se pidieron quince maquinas i dén»
ticas a Estados Umdos (ndam. 1321 1345), dejando un
hueco para unas alemanas que no llegaron a recibir-
se. Las americanas, das en 1916/17, se emplearon
en la red catalana. La NFE las concentr6 principal-
mente en Zaragoza-Campo Sepulcro y Ciudad Real.

Locomotoras y ténderes nams. 240 - 2051/240 - 2062.

Procedencia: Oeste (nims. 831-842).
Construccion: Linke-Hofmann Werke.—Ano 1922.
Euskalduna.—Ainos 1928 y 1931.

. Las locomotoras tipo 240 introducidas por las dos

grandes compaiiias espafiolas demostraron tal utili-
dad que las com menores decidieron adaptar esta
d:svpns:c:énd%]e)ﬁ l?;nd.eMesdn:tazaZ.algmim3,-(‘)a]l'el1é|ga
a Vigo (MZO para trenes en inea

no eran icientes i 230 anteriores, serie 60-65
(VIA LIBRE nim. 43), se adhiri6 al gran concurso ce-
lebrado en 1920 a cuenta de un anticipo concedido
por el Estadoyaceptélarrcpomqéndchmsaale-
mana Linke-Hofmann Wer Breslau, cuyo pro-

yecto puede considerarse una vetssénmodcxmndade

las 400 de Andaluces (V. L. nim. 50), con dimensiones
muy similares. En su as%to exterior y sencillez de
conjunto recuerdan a las serie 700 (V. L. nam. 54),
que a base del mismo concurso porlamlsmamns-
tructora adquirié la compaiiia MCP. Como resultaron
muy apropiadas en los servicios que se les encomen-
daron, en 1928 se encargaron cuatro mas, esta vez a
Euskalduna. Numeradas por MZOV 301-308, al incorpo-
rarse esta compaiiia al Oeste recibieron los nime-
:‘?smm Nunca salieron de las lineas en tormo a
igo.
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CARACTERISTICAS '

Cilindros: Superficie de calefaccion:

2 A.P. 420 m/m. T N P oy 14,67 m*,
Didmetro interior ... .. v« ... d=% B. P. 640 m/m. TUBOS —.. vov oos oo ooe oo ooe oon ooe oer e o e 186,46 TO.
Carrera del émbolo L = 650 m/m. o e
Distribucién cilindrica \\'als- RO s i iy e ) W B 201,13 m’,
Ruedas: Superficie de la rejilla ... .. o e e 4,10 m?,
Didmetro de las motoras ... ... D = 1600 m/m. Peso:

Caldera: Locomotora vacfa . iei ove ake. ws 3 9000 ke,
E?h‘:e'fm r del Dk —— e 6‘3% i‘g
lindrico int cuerpo o 1.680 m/m. Por metro lineal de “locomotora ... ... .. 6.821 kgs.
Longitud entre phcas ‘tubulares. 5250 m/m. 065p & L
TI . E.smcrmdelrmciénl'-‘=——-p——-— 11.752 kgs.
Nimero: De m}m 185 Freno de husillo y vacio.

De 133 m/m. ... ... oo oee 24 Alumbrado de petréleo.
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CARACTERISTICAS

Supﬂficu de calefacddn

Freno de husillo y

Alumbrado por aoeite (m:uns 831-838).

Alumbrado eléctrico Stone 500 W. (nime-
ros 839-842).






